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ПРЕДИСЛОВИЕ 
[ Советская страна переживает сейчас 
период великого строительства. Всего 
лишь 5—6 лет тому назад она находи
лась в пропасти разрухи и нищеты. Те
перь яге она взялась за возведение таких 
щрандиозных сооружений, как Днепров
ская гидроэлектрическая станция, как 
§Волго-донской канал и Семиреченская 
железная дорога. А на очереди — ряд 
(проектов таких же или еще более огром-
рых сооружений. 
I Осуществляемое в Советском Союзе со
циалистическое строительство показы
вает, насколько могучи те созидательные 
Вилы, которые таит в себе страна строя-
вцегося социализма. Пролетарская рево
люция в нашей стране освободила эти 
^дремавшие силы и развернула перед 
рами головокружительные перспективы. 
. Мы не всегда отдаем себе отчет в этих 
'перспективах. Текущие потребности и за-
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дачи иногда заслоняют их от нас. А о 
дельные товарищи начинают даже сомн 
ваться — под силу ли нам такой размах 
времн ли начинать такие огромные соорд 
жения. Вот почему не мешает иногда з;< 
глянуть в будущее, чтобы с еще болыни 
упорством продолжать перестройку н;; 
стоящего. 
. Днепровское строительство, о которо 

идет речь в этой брошюре, есть кусоче 
нашего будущего. И когда огни электр^ 
ческой сказки засияют над историческо 
украинской рекой, лицо украинского юг, 
изменится, окрасится в могучие инду 
сериальные тона. 

Днепрострой — одно из крупнейши-
звеньев в цепи сооружений, подводящи. 
под социализм экономическую базу. 

I. КАК РОДИЛСЯ ПРОЕКТ 
ДНЕПРОСТРОЯ 

Развернем карту Украинской советской 
социалистической республики, и нам 
сразу бросится в глаза голубая лента 
Днепра, историческая река, воспетая Го
голем и Шевченко. Седая древность за
порожских времен снится сонной дне
провской воде. Тысячу лет тому назад 
расселившиеся по Днепру и его прито
кам славянские земледельческие племена 
кровью отстаивали свои поселки от набе
гов кочевников — половцев, печенегов и 
татар и восставали против собственных 
князей. А когда укрепились, то превра
тили Днепр в большой торговый путь 
«из варяг в греки», т. е. из Скандинавии 
(Балтийское море) в Грецию (Черное море 
и далее Средиземное). По Днепру в ди
кий край славян проникла греческая 
культура, а с нею — греческое рабство, по 
Днепру же проникло к нам и христиан-
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ство, ставшее к тому времени из религия 
рабов религией рабовладельцев. 

Прошли столетия. Днепровские пороги 
стали пристанищем казацкой вольности. 
Воды Днепра не раз видели «струги» 
(лодки) запорожских казаков, которые 
спускались к морю грабить турецкое по
бережье. Сюда, в знаменитую Запорож
скую Сечь, увековеченную «Тарасом 
Бульбой» Гоголя и картиной Репина, сте
кались обиженные, задыхавшиеся в гос 
подской кабале украинские крестьяне, 
здесь рождались планы их жестокой ме
сти господам. 

Еще прошли столетия. Днепр стал оо 
ветской рекой. Безвозвратно умерло про
шлое, уступив место новой жизни, кото
рая собралась сейчас в одной точке -
дышит жарким дыханием пара, говорит 
чугунным языком паровых молотов и 
зовет вперед к будущему. 

Это будущее — новая сказка, электри
ческая сказка Днепра. И расскажет' ее 
реке не взбунтовавшийся раб, а револю
ционный строитель социализма. 

Вернемся к карте. От истоков в бело
русских болотах до впадения в Черное 
море Днепр тянется на 2 . 1 5 0 « ж По своей 
величине он является третьим но счету 

в Европейской части Советского Союза, 
Его бассейн огромен, он достигает 
4 5 0 — 5 0 0 тыс. кв. км. В своем среднем и 
нижнем течении река разрезает Украину 
на две почти равные по величине части— 
левобережную и правобережную. 
' Разнообразна природа на пути Днепра. 
Дремучие леса и непроходимые болота 
верхнего течения сменяются затем сте
пями и рощами; медленно и лениво течет 
река в отлогих берегах. Но затем встает 
на ее пути стокилометровая полоса гра
нитного кряжа, через которую пробилась 
река в доисторические времена. А за гра
нитным кряжем картина снова меняется-
сначала безводные степи, ждущие оро-

шшения, чтобы стать плодородными, а 
ближе к устью — «плавни» (болота). 

Какой удобной и дешевой дорогой мог 
бы быть Днепр для сообщения богатей
ших частей Украины и даже для всего 

^юго-запада СССР как с Европой, так и 
с Америкой! Черное море, в которое впа
дает Днепр, имеет сообщение со Среди
земным, а через него и с океаном. С лю
бым народом земного шара мы могли бы 
тогда связаться. 

Но злую шутку сыграла природа над 
с та-риком Днепром. Каменное чудовище, 
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гранитный кряж, легло поперек его могу, 
чего бега и разрезало его на две! части. Б • 
протяжении 9 5 км. от г. Екатерииослав., 
ныне Днепропетровска, и до г. Алекса] -
дровска, ныне Запорожья 1 ) , тянется по
лоса знаменитых днепровских порогов 
Точно страшным ударом какой-то нев* 
домый великан пытался разрубить гра 
нитную преграду, но не дорубил. И Д н е т 
прорывается к морскому простору п: 
гранитному ложу, прорезанному то тут, 
то там каменными грядами и скалами с 
берега до берега. Остаются лишь неболт 
шие опасные проходы. 

Стиснутый скалистыми берегами Днеп 
мечется, ревет на порогах, весь в бело: 
пене, и в промежутках между порогамт 
успокаивается, сменяя пенные бурун I 
зеркальной гладью воды. А затем новы! 
порог, и снова старик Днепр приходит I 
бешенство — и так девять раз. 

Порожистая часть Днепра действитель
но является огромным препятствием к 
развитию судоходства. Она представляет 

х ) Точнее, порогами занят участок в 65 км, на
чиная от седа Старые Кайдаки, в 23 км низко 
Днепропетровска, и кончая последним по счету •— 
Вильным порогом, в 7 км выше, т. е. севернее 
Кичкасского железнодорожного моста. 
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собою девять отдельных больших поро
гов и тянется прямо, с севера на юг. Ка
ждый порог, в свою очередь, состоит из 

Рис. 1. Карта районов Днепра, подлежащих 
орошению (зачерчены). 

Целого ряда отдельных каменных валов, 
при чем сплошь да рядом такой вал пред
ставляет собою не одну, а несколько ка-
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менных гряд. Особенно величав порог Не-
насытецкий, 5-й по счету, в 4 2 км. от 
Днепропетровска. Он состоит из 7 «лав», 
т. е. следующих друг за другом, с не 
которыми промежутками, валов. После,! 
ний вал называется «Белая лава» и со
стоит из 12 гряд камней. 
' Но дело не ограничивается только эти

ми девятью главными врагами. Кроме 
них, во всей порожистой части разброса
ны маленькие пороги — так называемы-': 
«заборы» — и множество отдельных кам
ней и скал, иногда очень крупных раз
меров. 

Вот и попробуйте поплавать среди это
го хаоса камней! Вторым препятствием к 
судоходству становится бешеная ско 
ростъ течения. Две силы гонят днепров 
ские воды: одна — значительное падение 
его ложа (т. е. большой наклон дна), ко 
торое на протяжении 95-километрово!-
порожистой части (от Днепропетровской 
ж.-д. моста до г. Александровска, или За
порожья) достигает ЗЗ1/^ Другая — не
значительная ширина русла , которая на 
разных порогах колеблется от 4 0 0 до 
750 м. Высокие, скалистые берега поро
жистой части стиснули, хотя и с переры
вами, реку и заставили ее течь быстрее, 

чтобы пропустить всю массу воды через 
более узкую часть. 

Вот почему на самих порогах вода те
чет с громадной скоростью, достигающей 
12—13 км (почти со скоростью движения 
товарного поезда), в то время как в про
межутках между ними, как и обычно •— 
11/2—2 км. 

Рис. 2. Днепровские пороги. 

Все это делает крайне опасным плава
ние в районе порогов. Проходить через 
них осмеливаются только мелкие суда, 
так называемые дубы (очень крепкие 

олъшие лодки), да плоты, главным обра
ти в половодье, когда много скал неро-
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крыто вешней водой, и проходи сред! 
них шире. Но и это часто кончается ка 
тастрофой, несмотря на всю опытности 
прибрежных жителей, всю жизнь про
явивших среди этих скал и знающих их, 
как свои пять пальцев. Много жертв по
глотили пороги! 

При таких условиях совершенно не 
приходится говорить о проходе через по
роги крупных судов, о налаженном тор
говом плавании. В результате все судо
ходство по Днепру разорвано порогами 
на две части — верхнее и нижнее. Каждая 
такая часть — Верхнеднепровье и Нижне-
днепровье — развивалась самостоятельно, 
что чрезвычайно замедляло темп их раз
вития. К примеру возьмем никопольскую 
марганцевую руду. Днепропетровск с его 
заводами крайне в ней нуждается, но 
стоит он выше порогов, и доставить нуж
ную ему руду нельзя. Вот и приходится 
возить по железной дороге, кружным пу
тем. А провоз по железной дороге много 
дороже провоза по воде. Таким же круж
ным путем идет из Верхнеднепровья 
хлеб, перегружаясь затем на суда, что 
значительно его удорожает. Между тем, 
Верхнеднепровье—настоящее пшеничное 
царство; богатейшие хлебопроизводящие 

округа Украины прилегают к реке на 
всем ее протяжении от Киева до Днепро
петровска. Открыть им дорогу к морю по 
реке — значит открыть им путь к процве
танию, ибо украинская пшеница славится 
ва границей. 

Вековой несправедливостью легли по
роги на пути развития и процветания хо
зяйства края и страны. Существованию 
этих порогов нужно положить конец. 

Но как это сделать? 
Попытаться взорвать? Но это дело явно 

нам непосильное. Потребовались бы ты
сячи тонн динамита, громадные подвод
ные работы, все это стоило бы сотни мил
лионов рублей и отняло бы очень много 
времени. 

Мы не будем гадать с вами, читатель, 
Как это сделать. Давайте познакомимся 
Лучше с тем, как постепенно разрабаты
вался проект, цель которого уничтожить 
Пороги, и как жизнь вносила в него по
правки, отвергая неправильные решения. 

Первая попытка решения этой задачи 
имела место во времена Екатерины II, 
т- е. больше ста с четвертью лет тому на-
3 а Д. Уже тогда были очевидны затруд
нения, вызываемые порогами. По пору
чению сатрапа Екатерины, Потемкина, 
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пороги пытались взорвать порохом. ИЗ 
этого не вышло ровным счетом ничего. 
Порох оказался слишком слабым сред
ством против днепровских порогов, а, дру
гих, более сильных взрывчатых веществ 
тогда еще не знали. 

Лет тридцать спустя появился первый 
проект шлюзования Днепра , который 
(проект) стремился обойти пороги устрой 
ством обводных каналов. За сто лет по
сле этой первой попытки найти техниче
ски разумное решение таких уже проек
тов было разработано около двух десят
ков. 

В 1 8 4 3 г. тогдашнее царское правитель
ство решило провести в жизнь один из 
таких проектов. Решено было прорыть 
обводные каналы вдоль всех опасных по
рожистых мест. Работы тянулись более 
десяти лет, закончившись лишь в 1854 г., 
ухлопали на них два миллиона народны? 
денег, содранных с тех же крепостных 
крестьян, и... о треском провалились. Ка
налы оказались совершенно негодными 
чуть ли не более опасными, чем самые 
пороги. Узкие, часто уже 20 м неглубо 
кие (около 1 м) с течением еще более 
быстрым, чем на реке, они были запад 
ней для судов. Чуть последнее уклоня

лось от середины, как быстрое течение 
в щепки разбивало их о гранитные стен
ки каналов. Да и сам ввод судов в кана
лы был небезопасен из-за камней, по
стоянно наносимых рекой. Естественно, 
что каналами цикто и не пользовался. 

Когда порох и каналы не помогли, ста
ли появляться более зрелые, серьезные, 
технически лучше продуманные проекты. 
В основе всех этих проектов лежала 
мысль о возможности поднять уровень 
воды в Днепре путем устройства плотины 
и перекрыть водой пороги настолько, что
бы судоходство по Д н е п р у стало возмож
ным. Для этого требовалась только до
статочная высота плотины. 

Против этого решительно запротесто
вали помещики, земли которых должны 
были бы подвергнуться затоплению при 
таком под'еме воды. В тогдашней царской 
России помещики были господствующим 
классом, правительство было их приказ
чиком, и оно поторопилось выполнить 
волю помещиков: все подобные проекты 
попали под сукно и так и не увидали 
света. 

Но когда царский «порядок» умер. 
Проекты воскресли. До 1905 г. все проек
ты, достигнув известной степени техни-

$ 2 4 ^ 4 0 / Ц в е ч е н 
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ческою совершенства,- стремились кчц 
можно полнее и лучше разрешить задачу 
превращения Днепра в судоходную реку, 
и только. Авторы этих проектов указы
вали, что можно соединить Днепр с тремя 
реками, текущими в Балтийское морс -
Вислой, Неманом и Западной Двиной, 
путем устройства каналов между их вер
ховьями. Таким образом, Балтийское мо
ре могло быть соединено с Черным и 
восстанавливался древний путь «из ва
ряг в греки», но уже во всеоружии совре
менной техники. Как видим, царскому 
строю решить такую задачу оказалось 
под силу. 

После 1905 г. техники и инженеры, ра
ботавшие над днепровской проблемой, 
обратили внимание на то, что все преж
ние проекты страдали одним недостат
ком— ни один из них не учитывал, ка
кая огромная масса энергии таится ' 
реке. 

Когда смотришь на днепровские поро
ги, на всю эту грандиозную массу вод г' 
с ревом и пеной бьющуюся о скалы по 
рогов, то невольно восхищаешься этим 
стихийным могуществом. Но сколько 
силы пропадает здесь зря! Как много 
пользы принесла бы эта сила нашей сво-

ой стране, если бы заставить ее слу-
нам! 
ствительно, точные подсчеты, на

блюдения за 46 лет показали, что Днепр 
достаточно полноводен, чтобы дать энер
гию в 6 0 0 — 7 0 0 тыс. лошадиных сил. 
Д этот запас энергии можно приравнять 
работе всего взрослого работоспособного 
населения УССР 1 ) . 

Вот эту вторую сторону днепровской 
проблемы и стали учитывать все более 
поздние проекты. Эту возможность они 
получили благодаря грандиозным завое
ваниям в области электротехники, кото
рая в начале XX в. развивалась особенно 
быстро, прекрасно разрешив вопрос о вы
работке электрической энергии силой 
Движущейся воды и о передаче этой 
энергии на расстояние в 100—200 км. 

Так к плотине присоединилась элек
тростанция. 

I *) Техники считают, что при продолжительной 
работе 10 человек могут дать не более 1 лоша
диной силы мощности. 600 тыс. лошадиных сил 
Мощности, таящиеся в Днепре', могут, следова
тельно, заменить 6 млн. работников. Но рабочие 
Работают 8 часов, а Днепр — круглые сутки, т. е. 
Е т Рое больше. Вот почему он способен дать то, 
Ч Т ( > дают 18 млн. работников — работоспособная 
Часть всего тридцатимиллионного населения УССР. 
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В сущности, эти идеи уже решили дне. 
провскую проблему, прежде чем был ьы-
работай рабочий проект. Но потребова
лось еще некоторое время, и только с 
1911 г. начался ряд серьезных работ д.зд 
технического и экономического обоснова
ния проектов. Надо было найти такое 
решение, которое обеспечило бы наивы
годнейшее, наиболее дешевое и наиболее 
полное использование таившихся в Дне* 
пре сил. 

Сначала стали появляться проекты с 
4 - и 3-плотинным устройством. Техники 
и инженеры сначала как будто отступали 
перед грандиозностью сооружений, се >-
собных сразу и до конца решить щ >-
блему порогов, и разбивали их на не
сколько частей меньшего размаха. Зат-м 
они осмелели и перешли к проектам 
с 2-плотинным устройством. 

Все эти проекты вполне удовлетвори 
тельно решали транспортную проблем,^ 
но далеко не достаточно учитывали ко
лоссальную мощь Днепра. Если уже по
стройка станции предполагалась при всех 
плотинах, то это крайне увеличива. 1 

стоимость всего об'ема работ. К этом^' 
добавлялась еще и необходимость затр» г 

на лишние машины для передачи элет-

трической энергии. Поэтому все проекты 
с 4-, з- и даже 2-плотинным устройством 
ьмй отвергнуты, и единственным пре-
ндентом остался одноплотинный про

ект с одной гидроэлектрической станцией 
-ри плотине. 

Этот проект-победитель прошел, одна-
о, длинный искус, прежде чем стал ра

бочим проектом, прежде чем приступили 
' его осуществлению. 

В 1919 г., когда разрабатывался план 
лектрификации советских республик, 

оф. И. Г. Александров, один из круп-
ейших наших инженеров, участвуя в 
азработке этого плана, обратил внима

ние советского правительства и В. И. 
Ленина на днепровскую проблему. Пра-
ительство поручило особой комиссии из 
пециалистов, во главе с проф. И. Г. 

Александровым, подвести итоги всей 
проделанной ранее работе, изучить целе
сообразность всех ранее предложенных 

роектов и рассмотреть: насколько вооб-
;е целесообразно возводить на Днепре 

Проектируемые сооружения, сколько это 
°Удет стоить, и какой эффект днепров
ское строительство способно дать для на
родного хозяйства. После нескольких лет 
Работы комиссия выполнила задание 
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правительства, дав заключение, что наи. 
более выгодным является вариант п о. 
екта с одной плотиной и гидростанцией 
при ней, в 650 тыс. л . с. полной мощное и. 

Проект предусматривает, что построй
ку станции нужно вести ступенями, в 
две очереди: мощность первой очереди -
3 0 0 — 3 5 0 тыс. л. с , остальное на втор. :•> 
очередь. Первая очередь даст при полной 
нагрузке 1 . 2 0 0 — 1 . 3 0 0 млн. киловатт-
часов электроэнергии в год, полная же. 
мощность будет обладать годовой отдачей 
в 2 . 4 0 0 млн. киловатт-часов. 
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II. ЧТО И КАК Б У Д Е Т СТРОИТЬСЯ 

I Гигантское днепровское строительство 
состоит из трех частей: плотины, трех-
камерного шлюза и гидроэлектрической 
станции. Кроме того, сюда же относится 

«Железная дорога, которая соединит этот 
район с Донбассом и значение которой бу-

• дет выяснено позднее. 
Чтобы ясно представить себе всю гран-

I диозностъ предпринятых работ, ознако-
Емимся хотя бы бегло с тем, что предста-
| в л я е т из себя каждая часть строитель-
" ства, и как будут они сооружаться. 

Начнем с плотины. 

1. ПЛОТИНА 

Место для возведения плотины и со
оружений в целом выбрано в 9 км ниж-з 
по течению за последним Вилъным по
рогом, несколько выше острова Хортица, 
У большого села Кичкассы. Двумя кило
метрами выше, ближе к порогу, переки-
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нут одним пролетом через всю ширин,,-
Днепра красивый Кичкасский мост, о: 
верстием в 190 м. Плотина настолько под 
вимет уровень воды в Днепре, что вода 
дойдет до полотна ж.-д. линии, идуще! 
через мост. 

Выбранное место весьма удачно отво 
чает ряду нужных требований: оно имес 
высокие скалистые берега, на которые 
плотина очень удобно может опереться 
своими концами; кроме того, благо да р. 
высоте берегов, плотина может быть ко
роче, ибо вода при под'еме не разольете:" 
широко, как это было бы на низменное 
месте. Д н о реки, по которому пойдет пло 
тина, состоит из гнейсов и гранито 
гнейсов, очень твердых каменных пород, 
которые и вверх и вниз по течению тя
нутся на довольно значительное расстоя
ние. Весь район представляет собой одни 
гранитный массив с ложбиной, по кото 
рой и течет река. 

Прекрасное качество основания пло
тины, т. е. дна реки, восхитило американ
ских экспертов. Да и есть чем восхищать
ся! Такой скалистый грунт гарантирует 
вполне достаточную устойчивость пло
тины. Кроме того, строить ее будет 
гораздо легче, чем при песчаном или гли-

;отом дне, где все время пришлось бы 
ороться с просачивающейся водой, хотя 
•ранит днепровского ложа лопатой не 
ророешь, придется рвать динамитом, 

""роме устойчивости, гранит дает и дру-
з преимущество. При той огромной раз-
це уровней воды, которую создает 
огива (а на Днепре эта разница осо-
но велика, достигая 3 6 — 3 7 м), возни-

ет колоссальное давление не только на 
тину, но и на грунт. Под влиянием 
го давления вода может просачиваться 

Од плотиной, вымывая грунт, что мо-
|кет повести к разрушению плотины. От 
такой опасности нас и гарантирует впол
не водонепроницаемый гранит ложа 

[Днепра. 

На Волховстрое мы на опыте убеди
лись, насколько важно хорошее основа
ние для плотины. Чтобы укрепить грунт 
под плотиной, там пришлось его цемен
тировать на большую глубину, т. е. про
питывать цементным раствором под боль
шим давлением; цемент, отвердевая, 
укреплял ненадежный грунт. Это стоило 
огромных денег и значительно удорожи
ло постройку Волховской станции. 
' На Днепре этого не будет. 
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Чтобы полностью покрыть все пороги 
и использовать наибольшую возможную 
мощность реки, предположено строир, 
плотину высотой, в самом глубоком ме
сте, около 50 м, считая от дна реки до 
того уровня, на котором вода может дер
жаться во время межени 1 ) («наивысший 
подпорный горизонт») при наглухо з: 
крытых отверстиях для пропусков из
лишков воды. Однако вся постройке 
будет несколько выше, так как на не
сколько метров придется углубляться , 
скалистый грунт дна, и, кроме того, п 
гребню плотины пойдут мосты. 

Плотина не будет строиться сплошной 
каменной стеной снизу доверху — • 
верхняя часть будет состоять из целое 
полосы «окон», разделенных «бычками> 

Что это такое? 
По проекту окна представляют из себя 

огромные прямоугольные отверстия -
каждое длиною в 16 м, а высотою, считая 
до самого высокого уровня воды, в 8,6 м 
Это по величине можно сравнить со оте 
ной 2-этажного дома на 4 квартиры. Око 
шечки порядочного размера! В случае 
нужды «окна» можно или наглухо за-

4) Межень — уровень воды, устанавливающий^ 
в реке после половодья. 

-крыть или приоткрыть на нужную ве
личину особыми стальными щитами 1 ) , 

панически подымая или опуская их 
ециальными передвижными кранами. 
Сорок таких колоссальных «окон» и 
ймуг всю верхнюю часть плотины, а> 

гавляя ее гребень. 
Каждое «окно» будет отделено от со-

еда «бычком», т. е. бетонной или ка
зенной стенкой, толщиной в Щ м. 
Бычки» метров на восемь будут возвы
шаться над «окнами» и поддерживать 

^служебный мост для передвижения кра-
ка, который и будет подымать или опу
скать шиты Стонея. 

Таким образом, сплошная, глухая 
часть плотины будет строиться только 
до высоты в 42 ,6 м. 

Зачем нужно такое сложное устройство 
верхней части? Разве не проще и на 
Днепре поступить так, как сделали на 
Волхове, где плотина сплошь глухая, и 
вода просто переливается через ее гре
бень? 

Проще-то проще, но невыгодно, и вот 
почему. Если плотина глухая, то вода 
может сливать избыток воды лишь через 

• Ш Эти щиты, по имени их изобретателя, на
зываются щитами Стонея. 

26 27 



ее гребень, т. е. только тогда, когда уро 
вень воды в реке сравняется, по мень 
шей мере, с гребнем плотины. Это обстоя 
тельство лишает нас возможности доста
точно успешно регулировать сток избыт
ка воды и ставит в большую зависимость 
от капризов слепой стихии. В дни круп
ных паводков стихия может натворить 
нам порядочных бед. 

Действительно, чем больше паводок, 
тем- большая масса воды должна пройти 
поверх гребня. Так как длина этого греб
ня («водослива») остается неизменной 
то увеличивается толщина сливающегося 
слоя. На эту величину и повышается уро -
вень воды в реке, и уменьшить его мы 
не в состоянии. 

Другое дело—- плотина с «окнами». 
Пользуясь ими, мы можем не дожидать
ся, когда уровень воды в реке дойдет до 
угрожающей высоты, а начать ее (воды" 
пропуск раньше. Чем больше прибывает 
воды, тем больше надо открыть «окна», 
подымая щиты. Таким образом, мы мо
жем: поддерживать нужную нам высоту, 
но не допускать перехлестывания воды 
через гребень плотины. 

Все дело, следовательно, в том, чтобы" 
изучить количество протекающей воды 

Ш реке за разные времена года и за ряд 
Ёгет и соответствующим образом рассчи
тать общую величину «окон». Сорок 
«окон» днепровской плотины дадут в 
5щем 6 4 0 м водосливной длины, что 

Йполне достаточно для обуздания Дне-
ра, если он вздумает разбушеваться в 

хмельные весенние дни. 
I Гигантская плотина на Днепре будет 

гим из грандиознейших сооружений 
1а земном шаре. Только несколько таких 
агантов, как Ассупская и Оепнарская 

плотины по Нилу и плотина Вильсона 
по Тенесси (ОАОПТ), смогут равняться 
с ней! 

Огромная высота плотины нужна для 
того, чтобы поднять уровень воды на 

• Днепре на 3 6 — 3 7 м против теперешнего. 
• Это и будет та разность уровней по обе 
| : стороны плотины, которая погонит воду 

в турбины электростанции. Только этот 
шд'ем и даст возможность предельно ис-
тользовать всю мощь порожистой часта 
Днепра и полностью покрыть все пороги. 
Даже в г. Днепропетровске, в двух с лиш-

уком десятках километров, за самым даль-
р н и м от плотины порогом, вода подни

мается на 3, б м, вдвое увеличив глубину 
Реки, а действие под'ема при низкой воде 
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распространится еще на 50 км, вплоть до 
города В е р х н е д н е п р о в с к а П о р о г и на, 
всегда исчезнут, судоходство станет со 
вершенно безопасным на всем протяже 
нии былой порожистой части, от которой 
останутся только воспоминания старико] 
и экскурсантов да фотографически.' 
снимки в журналах. 

Грандиозная масса воды со страшной 
силой будет давить на плотину, особенно 
в нижней части. Грубый подсчет показы
вает, что полное давление на ее поверх
ность будет в миллионы тонн. Плотил, 
должна поэтому обладать такой проч 
ностыо, чтобы устоять перед этим давле
нием, что достигается громадной толщи
ной и особой формой, расширяющейся 
книзу. По основанию толщина плотины 
будет свыше 4 0 м, наверху же — раза г; 
три тоньше. По ее гребню пройдет шос 
сейная дорога. 

Сначала предполагалось строить пло
тину по прямой линии. По этому вари
анту ее длина равнялась бы 720 ,8 м. 

В последнем варианте автор проекта 
проф. Александров решил заменит!. 

1 ) Однако при высокой воде, в половодье, вода 
будет стоять выше естественного весеннего уров
ня только до Днепропетровска. Выше по тече
нию уровни воды останутся без перемен. 

прямолинейную плотину плотиной в ви
де ДУ™ окружности и обращенной вы
пуклостью против течения, что давало 
преимущество в смысле примыкания 
плотины к станции. Так как при этом 
криволинейном варианте запроектирова
ны щиты длиной в 16 м, вместо бывших 
ранее 24 м, то за счет увеличения числа 
бычков произошло удлинение плотины 
до 763 ,5 м. При этом чистая длина водо
сливной части осталась та же, как и в 
более ранних вариантах. 
[ Плотина будет строиться из самого 
распространенного строительного мате
риала нашего времени — бетона. Как из
вестно, бетон особенно удобно применять 
при подводных сооружениях. Поэтому 
он же пойдет и на постройку подводной 
части самой электростанции. Цемента, 
который входит составной частью в бе-

1тон, потребуется для плотины и электро-
«станции свыше 2 4 5 . 7 0 7 т, т. е. 15 тыс. 
вагонов. 

Эти сухие цифры великолепно рисуют 
сказочную грандиозность работ 'на 
Днепре. 

Но не одни только пороги падут жерт
вой строгого расчета ученых и коллек
тивной воли строителей. Ближайшей 
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жертвой окажется и красивый Кичкае 
ский мост, который был бы затоплен ве
дой выше железнодорожного пути. Его 
придется снять, ибо иначе он будет ме
шать судоходству. 

Мост придется перекидывать через 
реку где-то ниже плотины. Проект пред 
усматривает постройку двух мостов через 
оба рукава Днепра, обходящие острог: 
Хортпцу. Тогда вся территория острова 
имеющего в длину до 10 км, будет ис
пользована под строительство доков 
пристаней, складов и жилых помещений, 
словом, вырастет целый город. 

Мост через правый рукав Днепра бу
дет состоять из одной арки, длиною в 
226,5 м. Арки такой величины еще не 
строили в СССР, но выгодность ее приме 
нения в данном случае очевидна, ибо но 
придется строить мостового быка посре 
дине рукава на очень глубоком месте. 
Вместе с переходными частями о б щ а я 
длина моста будет 286 ,5 м. Весить эта 
грандиозная арка будет около 6 тыс. т. 

Мост через левый рукав Днепра запро 
ектирован из 3 арок, по 142 м длины 
каждая. Вместе с подходами его длине 
будет 684 м. Вес каждой арки — 2 .457 т. 
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|)бщий же вес стальной части обоих Мо
стов— около 16 . 380 т. 
I Мосты будут строиться в два яруса 
(в два этажа) и под два пути. Сверху 
|удет проложено железнодорожное по
лотно, а под ним, «на первом этаже» — 
Шоссейная дорога и тротуары для пенте-
жодоб. Для того, чтобы обеспечить^ сво
бодный проход под мостами для,морских 
«удов, их нужно будет перекинуть на 
ючень большой высоте. И действительно, 
вт воды до моста будет 40 м •—• две пятых 
Высоты московской колокольни Ивана 
Великого 1 ) . 
| Перед грандиозностью этих сооруже
ний не раз отступала смелая мысль и 
искусство инженеров. Не отступило лишь 
§оветское правительство. Как же мы бу-

*) Плотина затопит не только моет, а и зна
чительную площадь земли, большей частью не

удобной, всего около 16 тыс. га. Затопление 
|жоснется ряда солений, в которых подлежит 
|сносу около 3.000 дворов. Крестьянские хозяй

ства, этих сел будут переселены в другие места, 
| где им будет предоставлена земля и сразу же 
| . Проведено землеустройство. Постройки будут 

окупаться Диепростроем, который оценку стои-
Кмости сносимых строений произвел путем опро
са, населения и приема от него письменных 
заявок. При заключении договора выдается 50% 

^стоимости отчуждаемого имущества, остальная 
Половина — поело выселения. Днепрострой берет 

К р себя обязательство снабдить выселяемых 
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дем строить плотину , какие средства 
способы дает нам д л я этого современна 
техника? 

По проекту проф. И. Г. Александров,) 
строить плотину предполагается посред
ством устройства «перемычек». Способ 
этот заключается в следующем (см. ри
сунок № 3 ) . 

В том месте, которое выбрано пол, 
устройство плотины на Днепре, имеются 
посередине реки два скалистых островка, 
один побольше, другой поменьше. На 
нашем чертежике они помечены буквами 
О! и 0 2 . От правого берега, сначала к ма
лому островку Оц а затем от него — и к 
большому 0 2 будут сооружены как бы 
две временных плотины. На схеме эти 
плотины помечены буквами П1. и П 2. 

строительными материалами по себестоимости 
(тех, кто поселится недалеко). 

Этими условиями крестьянство может быть 
вполне довольно, тем более, что выселяемые де
ревня расположены на скалистой почве, мало 
годной для земледелия. Отводимые же пересе
ленцам земли даются из госфонда (в первую 
очередь в Павлоградском и Запорожском окру
гах), и переселяемые смогут самостоятельно вы
бирать порядок землепользования—> выселяться 
ли на хутор или всей деревней. Та часть, кото
рая не захочет уходить от Днепра далеко, будет 
иметь возможность просто подняться выше п 
строиться возле балок, которые иногда тянутся 
на десятки километров, и после постройки пло-

План постройки плотины 

ас. 3. Стрелки показывают направление течения, 
« 0 2 » - большой остров, «О а»—малый остров, 
«I]!» и «П2» — временные ряжевые пло
тины с правого берега до малого острова. 

;Когда эти временные плотины будут го
товы, они преградят путь реке, и вся вода 

р р ы наполнятся водой. Вследствие под'ема воды 
реке подымается также и уровень грунтовых 

|од , что облегчит снабжение населения колодез
ной водой. 
г К лету 1927 г. было заключено свыше З'Л тыс. 
Типовых договоров с крестьянами, но случаи не
довольства были единичными. 

Таким образом, государство с большим внима-
Яем отнеслось к нуждам переселяемых крестьян, 

которые в свою очередь проявляли много госу
дарственного разума и, в противоположность по
мещикам, не только не протестовали против 
Днепровского строительства, а наоборот, с энту
зиазмом встретили начало работ, хотя многим 
• 3 них и придется покинуть старые, наснжен-
|ИЫе гнезда. 
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Днепра пойдет по протоку между боль
шим островом 0 2 и левым берегом. Впо
следствии две таких же временных Пло
тины будут сооружены и от левого 
берега до большого острова 0 2 . 

Эти плотины, которые двойным кори
дором пересекут реку, и называются 
«перемычками». Каждая из них будет 
собираться по частям из деревянных «ря
жей». 

«Ряжи» — это огромные ящики, ско
лоченные из массивных квадратных 
брусьев, размером 6X8 м и такой высоты, 
чтобы на несколько метров возвышаться 
над рекой. Их днище изготовляется на 
берегу, затем опускается на воду, букси
руется к нуяшому месту и там на него 
пристраивают стенки и загружают кам
нем. Под влиянием его тяясести ряж опу
скается на нужное место дна. Каждый 
такой ряж весит с грузом камней не
сколько тысяч тонн. 

Прежде чем спустить ряж на дно реки, 
надо это место соответствующим образом 
подготовить к его приему. 

Водолазы опускаются на дно, очища 
ют его от камней, подравнивают и т. д 
Ил, песок и прочие наносы, которые тол
стым слоем покрывают дно Днепра, как 

|й у любой другой реки, вычерпываются 
ремлесосиыми машинами, пока не будет 
вббнажен скалистый грунт. Если эти на
косы не вычерпывать, а прямо на них 
выпускать ряжи, то это было бы очень не
прочно. Рыхлая масса наносов легко мо

та быть вымыта из-под ряжей, что 
гло перекосить их и развалить времен

н у ю плотину. Кроме того, вода сильнг» 
осачивалась бы. 

' Днища ряжей собираются в точном со-
зетствии со всеми неровностями ска-

хстого грунта дна, ибо только при этом 
словии они будут плотно и без щелей 

нему прилегать. 
Понятно, что, прежде чем ставить ряжи 

а дно, нужно наметить на берегу и на 
боих островах отправные точки, а по 
оде установить пловучие вехи, а затем 

у ж по намеченной линии и опускать 
"яды. Каждая пара соседних ряжей бу
дет скрепляться деревянными же бал
ками. 

В таком виде ряжевая перемычка еще 
Не в состоянии задержать воду. Поэтому 
наружная сторона, обращенная к реке, 
будет покрыта огромными железными 
вистами, точно пригнанными друг к дру-
ГУ так называемыми «штунтами», весом 
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в тонну каждая. Только тогда перемычки 
становится водонепроницаемой. В край
нем же случае ее можно покрыть брезен
тами и закидать мешками с песком. 
В нужном месте параллельно йдущв • 
перемычки пересекаются небольшой по
перечной, и получается, что они выде
ляют из всей реки узкую полосу не ера 
зу, а частями. Мощными насосами вод;: 
из этих отвоеванных у реки кусков буде 
выкачена, и в пространстве между пере 
мычками обнаружится сухой грунт, дно 
реки. Тут можно будет приступить и I 
строительству правой части тела самой 
плотины. 

Строить ее будут не сплошной Стеной, 
а в виде отдельных массивных кусков 
с промежутками между ними. Когда эти 
куски плотины будут готовы, перемычки 
будут разрушены, и вода устремится -
промежутки. Тогда начнется точно та 
кая же работа во второй части, между 
левым берегом и большим островом. За
тем и эти перемычки будут взорваны, и 
от одного берега Днепра до другого про
тянется как бы частокол чудовищно 
огромной изгороди. Останется только за
полнить пространство между бетонными 
быками, для чего надо закрывать попе 

ременно эта пролеты щитами, и к концу 
1-931 г. вся плотина будет готова и заго-
одит воды. Днепра. 
-Такой способ постройки крупных пло-

• имеет свои достоинства и недостатки. 
Ьинятый в проекте Днепростроя, этот 
роооб был предложен также и амери-
анской экспертизой инженера Купера. 
1емецкие специалисты рекомендовали 
| ж е способ перемычек, но сами совето-
1ли перемычки строить из бетона. По-
1е некоторого обсуждения нами был 

шят смешанный способ: с правого бе-
ега до большого острова — ряжевый, 

левого —• бетонный. 
В САСШ этот тип ряжевых перемы

чек завоевал себе всеобщее признание и 
ш им часто пользуются при возведении 

крупных гидротехнических сооружений. 

2. Э Л Е К Т Р О С Т А Н Ц И Я 

Тлотина подымет горизонт воды на 
м. Это значит, что за плотиной, вверх 
течению, вода будет на 37 м выше того 

Уровня, на котором она сейчас находит
ся. Ниже плотины, вниз по течению, уро-

энь останется прежний. Создавшаяся 
"азность уровней будет постоянно возоб
новляться новым притоком воды. По-
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этому ее можно использовать, построй „ 
гидроэлектрическую станцию с в-одяны-
ми турбинами. 

Вода будет поступать по особым бе
тонным тоннелям, внутри которых будет 
вставлен стальной трубопровод, в 5,7 м 
диаметром. Мощный паровоз свободно 
может проехать внутри такой труби:. 
Всего их будет 13 , и в конце каждой 
будет поставлена водяная турбина, мощ
ностью на 50 тыс. л. с. В начале каждой 
трубы буде* установлено оборудование, 
позволяющее закрывать доступ воде т. 
турбину, а также решетка, задерживаю
щая всякие предметы, которые вместе 
с водой могли бы проникнуть к машин 1 

и попортить ее. Эти 13 тоннелей и 13 
турбин и будут составлять так называе
мую подводную часть Днепровской ги
дроэлектростанции. 

Каждая турбина будет вертикального 
типа, т. е. вращаться на вертикальном 
стальном валу. На этом же валу, этажом 
выше, будет вращаться наглухо скре
пленный мотор генератора переменного 
тока, т. е. электромашина, мощность!'1 

в 35 тыс. квт. Все 13 генераторов даДЗ 
вместе свыше 4 0 0 тыс. квт. мощности-
или около 2 . 4 0 0 — 2 . 5 0 0 млн. киловатт 

Касов электроэнергии в год, при условии 
непрерывной и полной нагрузки. 
1 Чтобы ясно представить себе всю гран
диозность Днепровской станции, которая 
будет величайшей гидроустановкой в Ев-

пе, приведем такое сравнение. Одна 
надиная сила равна приблизительно 

ности, которую могут развить при 
Црдолжительной работе 10 здоровых лю-
ей. Так как турбины Днепровской стан-

будут работать круглые сутки, а че-
!>век — всего 8 часов, то каждая ло-
йадиная сила станции заменит 30 рабо

чих, а вся станция полной мощности — 
|;8 млн. рабочих. Если даже скинуть кое-

о на транспортирование энергии по 
Цроводам, обслуживание самой станции 
р т. д., то все же станция заменит не 
|генее 14 млн. рабочих — почти половину 
всего населения УООР. И притом, какая 
олоссальная дешевизна энергии: 1 кило-
аттчас, т. е. работа 10 человек в течение 

часа обойдется всего в 0,5 коп. (на самой 
станции). 

•Однако, как уже указывалось в гла-
№. I, станция не будет строиться сразу 
На такую мощность: через 5—0 лет, когда 
Щ постройка будет закончена, такого ко-
Цчества энергии не потребуется. Поэто-
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му проект проф. Александрова предусмо
трел постройку станции в 2 очереди. 
Плотина и подводная часть станции но 
могут строиться очередями, оборудове-
ние же турбинами и генераторами элек
тротока будет итти в 2 приема: первая 
очередь — на 300 (или 350) тыс. л. с , что 
даст в год около 1 .200—1.400 млн. кило-
ваттчасов энергии при 6 — 7 турбинах; 
вторая очередь — остальные 3 5 0 или 300 
тыс. л. с. с такой же задачей. Посколькл-
здание станции и вся подводная часть 
сразу будут строиться на полную мощ
ность, установка турбин и генераторов 
не представит в дальнейшем никаких 
трудностей. Стоимость 1 киловаттчаса 
тока первой очереди будет около 0 ,5 коп. 
Мощность первой очереди можно при
равнять мощности 6 млн. рабочих (но 
считая потребления энергии самой стан
цией и переносящими ее проводами). 

Для того чтобы проверить все техни
ческие, экономические и финансовые рас
четы проекта, правительство пригласил 0 

из Америки специальную экспертизу во 
главе с инженером Купером, знамениты^ 
строителем гидростанций. Экспертиз 1 

подтвердила высокую тщательность все 
проделанной работы и предложила уста 

повить мощность первой очереди на 150 
тдо. л. с. с годовой отдачей в ООО млн. 

ловаттчасов. При этом инженер Купер 
стал, что вся эта мощность целиком 
глотнтся в 1932 г. (когда станция будет 

Шва) существующей ныне промыш-
чйюстью, а с возникновением новых 

потребителей нужно только продолжать 
монтаж новых машин. Смысл американ
ского предложения состоит в .том, что 
сильно снижалась стоимость строитель
ства. Если по нашему проекту на 300 
тыс. л. с. вся постройка стоит по смете 
около 152 млн. руб., то по проекту аме
риканце!-,, со снижением первой очереди 
до 150 тыс. л. с , стоимость всей построй
ки снижается до 120 млн. руб. Стоимость 
одного киловаттчаса по американскому 

>екту повышается до 1 коп., оставаясь 
се же чрезвычайно низкой, даже не

сравнимой со стоимостью киловаттчаса 
на других, ныне существующих стан
циях 1). Вот эта-то дешевизна днепров
ской энергии является основной цен-

Следует помнить, чтэ эти цифры стоимости 
энергии—0,5 кои.. 1 коп.—исчислены для энергии 
, 1 а станции (себестоимость). На мостах потребле
ния она будет немного дороже, ибо часть энер-
Г 1 ! и теряется при передаче, и стоимость этих 
Утерь ложится на стоимость энергии, получен
и й фабрикой или заводом. 
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ностью всего строительства, гигантсю ^ 
рычагом развития всего народного хоз? .. 
ства края. 

Из всей суммы приведенных выше за,-
трат на Днепрострой — на самое станцию 
нейдет 59 млн. руб. (проект па 300 тыс. 
я. с ) . Станция будет расположена на 
правом берегу Днепра, под тупым углом 
примыкая к плотине. 

Оборудование станции не кончается 
установкой турбины и генераторов элек
тротока. Мало собрать энергию на стан
ции, нужно ее передать потребителю. 
А эта задача — одна из сложнейших, 
если не самая сложная. 

Дело в том1, что потребителями дне
провской энергии (о них см. в следующей 
главе) будут не только заводы, располо
женные в непосредственном соседстве с 
Днепровской станцией, но и промышлен
ные предприятия Днепропетровска, а мо
жет быть, и Донецкий бассейн буду? 
частично пользоваться дешевым днепрон-
ским током. Таким образом, часть элек
трической энергии придется. передавать 
на дальнее расстояние. Для этого при' 
дется источник энергии — Днепровскую 
станцию — соединить специальными про
водами с местами потребления тока-

Ьовода эти будут прикреплены к огром-
железным мачтам. Особо трудной 

является задача изолировать провода от 
м а чт , !1бо' иначе кмпричсскнй ток пой
дет но 1; потребителю, а в землю. Эта 
задача решается так. что провода при
крепленные к огромным изоляторам из 
специальных еортое, фарфора, которые 
затем уже. прикрепляются к мачтам (про
цесс работы идет в обратном порядке — 
сначала, прикрепляются изоляторы, а за
тем навешиваются провода). Мачты с на
вешенными на них проводами, изолиро
ванными от них фарфором, и составляют 
«линии электропередач». При передаче 
на такие большие расстояния, как в на
шем случае, применяются очень высокие 
напряжении, и линии передач называ
ются «высоковольтными». Линии высо
ковольтной передачи Днепровской стан
ции будут иметь П а для передачи 
в Донбасс —даже 220 тыс. вольт напря
жения. Такое огромное напряжение 1 ) 
передаваемого тока в линии передач со
здается о целью избежать больших по
терь энергии в нута. Дело в том, что для 

' ) Напряжение в осветительной сети- бывает 
120—240 вольт (в Москва, шефичзгр, 240 вольт); 
СР- с ним напряжение в линии высоковольтной 

ередачи. где оно в 500—1.000 раз больше. 
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передачи определенной мощности по про 
водам можно использовать два способа: 
или передавать много тока (большая 
сила), но малого напряжения, или же по 
ресылать немного тока (малая сила), но 
высокого напряжения. Так как потер 
тока в проводах, идущая на их нагрева
ние, зависит исключительно от силы тока 
(не считая влияния, зависящего от ма
териала проводника, т. е. его сопротивле
ния), а от напряжения не зависит, то 
при больших расстояниях выгодно пере 
давать ток малой силы и огромного на 
пряжения . Так и поступают. 

Но машины не вырабатывают тока та
кого напряжения, потреблять его таким 
также нельзя, таких машин нет. Поэтому 
приходится особыми приборами, так на
зываемыми трансформаторами, сначала 
повышать напряжение тока, получаемого 
от генераторов станции, а затем другими 
трансформаторами понижать его в ме
стах потребления. Получается очень 
сложная система передачи и еще боле' 
сложная система защиты всех этих при
боров от перенапряжения; наконец, не
обходимость управления всеми этими 
приборами, в том числе и генераторами. 

расстоянии ! ) превращает всю станцию 
сплошную сложнейшую машину с точ-

о отрегулированной работой всех частей, 
где малейшее уклонение от нормальной 
работы может вызвать катастрофу с че
ловеческими жертвами. 
I Итак, путь энергии таков: от генерато-

Щв она поступает на сборные шины 
станции, затем с шин она поступает в 
трансформаторы, которые повысят на
пряжение с 0 до 115 тыс, вольт и пере
дадут ее на провода линии передач; 

• э т и х последних она попадет на пони
жательные подстанции, а оттуда к по
требителю. В местах потребления энергия 
будет итти к каждому мотору, электри
ческой лампочке или нагревательному 
прибору по проводам так называемой 
сети низкого напряжения. 
I Остановимся еще на одном вопросе, ко
торого мы не касались при этом сжатом 
обзоре станции. Представим "себе, что на 
станции произошла авария, т. е. в од
ном из приборов что-нибудь сломалось. 

Щу Непосредственное управление всеми этими 
Выборами, находящимися под таким огромным 
•Пряжением, невозможно, ибо представляет 
смертельную опасность для обслуживающего пер
едала. Далее напряжение в 500 — 600 вольт гро-

!** смертью, а что .же представляют собою де-
В к и тысяч вольт? 
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Прибор перестал работать, но чинить е , 
нельзя, ибо он соединен со всеми осталь
ными приборами и находится под напри, 
жением, опасном для жизни. Чтобы его 
исправить, надо или остановить всю 
станцию, что невозможно, или изолиро, 
вать, «отключить» его от всех остальных 
приборов. Это последнее достигается тем,. 
что все машины, приборы, линии пере
дал и сети соединены друг с другом пе 
наглухо, а при помощи «выключателей >. 
т. е. таких приборов, которыми можно 
присоединять ту или иную часть станции 
или от'единять. Приборы эти совсем не 
похожи на игрушечные комнатные вы
ключатели электрического освещения, 
они —огромных размеров, в 2 человече
ских роста, имеют очень сложное устрой 
ство и огромную «разрывную мощность», 
т. с. способность потушить возникаю
щую между разорванными концами про
водника в выключателе вольтову дугу 
(раскаленный газовый мостик). 

Пусть читатель на минуту представит 
себе это нагромождение огромных маши 1-
к которым нельзя во время их работы не 
только притрагиваться, но и близко под
ходить, и пусть запомнит при этом, что 
вся эта картина — только схема, что Ш 

&ОМ деле все это еще сложнее. Й тем 
%е менее управление всей этой массой 
машин сосредоточено в одном центре, в 

И м т р а л ы ю й распределительной доске», 
или «пульте», где ставятся все рычаги 

Я р н л е п и я и все приборы, показываю
щие работу станции (так называемые из
мерительные приборы). Это место —Мозг 
станции. 

Ц Такова в общих чертах каждая круп-
Вя электростанция, такою будет через 
Д д е т и Днепровская. 
Е р том, кто будет потребителем ее энер
гии, мы расскажем читателю в следую
щей главе, а сейчас поговорим о других 
ооружениях, связанных с постройкой 
^анции. 

3. шлюз 
лотина преградит путь водам Днепра 

направит их в турбины электростан
ции. Но ведь суда не могут итти этим 
Оутом, и для них нужно строить особый 

'водящий канал. Канал будет построен 
- левом берегу Днепра. Так как раз

ница уровней на обоих концах канала 
будет та же. что и на реке по обе сто
роны плотины, т. е. 3 0 — 3 7 м, от обык
новенный канал представлял бы собой 
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бурный водопад. Поэтому на канал 
устраивают шлюзы, т. е. ставят поперек 
него ворота (конечно, огромных раз.\: 
ров), которые можно будет открывать и 
закрывать по желанию. При огромно!! 
разнице, в 37 м одними воротами огра
ничиться нельзя (да и вообще наймет, 
шее количество ворот — двое), и в шлю 
зованном канале Днепростроя их будет 
четыре. Эти четверо ворот будут отграни
чены друг от друга и от обоих концов 
реки тремя отдельными гранитными ка
мерами, по которым, точно по водяным 
ступеням, судно будет спускаться или 
подниматься. Это и будет трехкамерный 
шлюз. 

Судно, входящее прямо из реки в ка
нал,, доходит до ворот первой камеры. 
Здесь его берут на буксир два электро-
воза, ходящие по докам камеры. Затем 
открываются особые водопроводы в сто 
нах, соединяющих камеры между собою, 
которыми уровни воды в вводной части 
шлюза и его первой камере сравнивают 
ся. Теперь уже можно открыть первы' 
ворота и пробуксировать судно в первую 
камеру. Затем ворота первой камеры 
судном закрываются и вышеописанны м 
порядком сравниваются уровни первой з 

ророй камеры, открываются ворота во 
Вторую камеру, куда дальше буксируется 
1удно. Точно таким иго порядком судно 

оходит в третью камеру и, наконец, 
выводящий канал, пройдя всего 4 сту-
ни. 
Так как шлюз будет единственной до-
гой, по которой снизу вверх и обратно 
тут итти все суда, его надо рассчитать 
наибольшую пропускную способность, 

едполагается ширину его устроить в 
м, а длину камеры — в 120 м, что 

|$дст общую длину шлюзованной части 
|Йанала в 3 5 5 — 3 6 0 м. Шлюзы строятся 
[на такую глубину, чтобы можно было 
рриниматъ суда с осадкой в 2 м 85 см. 
При таких размерах шлюзованный канал 
Рудет обладать пропускной способностью 
около 4 . 9 1 5 тыс. т в год (в обе стороны), 
при чем расходы по содержанию шлюза и 
возмещению произведенных затрат лягут 
всего от 90 коп. до 1 р. 20 коп. на тонну 
^руза, в зависимости от величины грузо
оборота. 
I Серьезным вопросом является длина 
вводящего и выводящего каналов шлюза.. 
Течение реки недалеко от плотины (т. е. 
водопада), а в особенности сейчас же за 
плотиной будет очень быстрое. Поэтому, 
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если входные части сделать слишком-
близко от плотины, желая сократить их 
длину вообще, то это может стать пре
пятствием нормальному подходу судов 
к шлюзу. Поэтому инженером Купером 
предложено предусмотреть устройство, в 
случае если это потребуется, продольной 
дамбы, примыкающей снизу к шлюзу в 
отгораживающей подход к шлюзу от 
воды, идущей через плотину. 

Стоящая против выводного канала 
скала Дурная будет взорвана. 

Как сообщило управление Днепро
строя, оно решило построить в Москве, 
в Аэродинамическом институте, модель 
Днепростроя, на которой будут провере
ны работы моделей турбин, пропуск воды 
через плотину и разрешен ряд спорных 
технических вопросов, в том числе во
прос о месте сооружения шлюза и длине 
его каналов. 

Интересно отметить, что консультирую
щая нас немецкая фирма «Оименс-Бау-
Унион» уясе в мае 1927 г. привезла нам 
модель Днепростроя на 3 г. постройки 
(в 1929 г.). 
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III. ЗНАЧЕНИЕ ДНЕПРОВСКОЙ ЭНЕРГИИ 
Д Л Я Н А Р О Д Н О Г О ХОЗЯЙСТВА 

Значение,. которое будет иметь созда
ние Днепровской гидростанции для на
родного хозяйства украинского юга, 
прямо неизмеримо1. Могучий источник 
электроэнергии, одной из наидешевей-
ших в мире, появится как раз в центре 
такого района, который особенно богат 
полезными ископаемыми, использован 
ными далеко на достаточно. На восток от 
станции расположен Донбасс — «всесоюз
ная кочегарка»; на запад — богатые же
лезо-рудные месторождения Криворожья; 
па юго-запад — месторождения марганца 
(Никополь), а на север—'Металлургия 
Днепропетровска, В сельскохозяйствен
ном отношении весь этот район, а в осо 
беннности его южная часть (Херсонщина), 
обладает прекрасными климатическими 
и почвенными особенностями и таит !' 
себе богатейшие возможности, 

§4 

Это счастливое сочетание природных 
Условий с дешевой днепровской энергией' 
|беспечит украинскому югу сверхамери-
р л с к и й темп расцвета и совершенно из
менит его нынешнюю экономическую 
визиономию. Вырастут гигантские заво-
Щк таких отраслей промышленности, 
Вторых у нас еще нет, и огромная тер
ритория вокруг Днепровской станции за-
•ивет мощной индустриальной жизнью. 
•Понятно, что всем ходом этого раз
вития будет руководить пролетарское 

•рсударство. В соответствии с планом 
•развития всего народного хозяйства, в 
^наибольшей степени используя огромные 
Цалежи полезных ископаемых днепров
ского района, государство уже сейчас 

•должно разработать проекты и присту
пить к сооружению целого ряда заводов 
^Первоочередной нужды. 

Но это только одна сторона вопроса, 
это только учет и использование того, 
что дает станция. Есть и другая сторона. 

В такой же мере, в какой станция нуж-
:На нашему народному хозяйству, ей 
самой нужны потребители. Вот почему 
при разработке плана промышленного 
'строительства вокруг станции должно 
предусмотреть такой спрос на ее энергию, 
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который полностью покрыл бы выр 
ботку установки первой очереди (350 тыс. 
л. с.) и обеспечил бы затем достаточно 
быстрое развертывание станции до пол
ной мощности в 650 тыс. л . с. 

Заглянем в будущее, попытаемся 
учесть, какие возможности таит в себе 
весь район, что государство намечает 
строить, насколько это нам нужно, и на
сколько этим решается вопрос о потре
блении днепровской энергии. 

1. П Р О И З В О Д С Т В О Ч У Г У Н А И С Т А Л И 

Как мы уже сказали, на запад от места 
постройки Днепровской гидроэлектриче
ской станции расположены огромные 
залежи криворожской руды так называе
мого красного железняка. Эта руда пред
ставляет собою соединение железа с кис
лородом, при чем железа входит по весу 
от 4 5 % до 6 2 % . По данным геолога 
Свитальского, эти залежи достигают 
655.220 тыс, т. Кроме этих богатых желе
зом руд, в Кривом Роге имеются залежи 
руд с меньшим содержанием в них же
леза— от 2 5 до 5 0 % . 

Эти залежи достигают еще больших 
размеров, однако не могут быть непо
средственно пущены в плавку, а нужда-

Вся. предварительно в «обогащении», 
•те. в увеличении процента железа, пу-
Вготделения ненужной породы на осо-
В | обогатительных фабриках1). В сущ-
В т и , эти руды — руды будущего. 
Вжёемотря на такие грандиозные запа-
В'железа, мы страшно отстали и в его 
производств 1! н в потреблении. 
В | последний довоенный год ( 1 9 1 3 г.) на 
душу населения Гоесии приходилось 
Вод железа 19,6 кг; средняя европей-
В . я норма для промышленно-развитых 
стран была раза в 4 больше, а для Ан
глии и Америки—в 6—7 раз; в Англии 
ИрУшУ приходилось 99,5 кг, в САСШ— 
даже 144.1 кг. 

При таком низком уровне потребления 
железа Россия стояла позади целого ряда 
стран и по выплавке. В том же 1913 г. 
выплавка достигала в пределах нынеш
него СССТ только 5 , 0 % мировой, или 
ОКОЛО 4.250 ТЫС. Т ИЗ 75 .514 ТЫС. Т. 

В^Кромо КРИВОРОЖСКОЙ РУДЫ, В СОСТАВ ЮЖНЫХ 
ВЫРОЖДЕНИЙ ВХОДЯТ «КЕРЧЕНСКИЕ ЗАЛЕЖИ», НА 
ВРЕНСКОМ ПОЛУОСТРОВЕ (ВОСТОЧНАЯ ОКОНЕЧНОСТЬ 
Чаща). Нти ЗАЛЕЖИ ДОСТИГАЮТ 0.942.332 ТЫС. т, 
а°чти в Ю РАЗ ПРЕВЫШАЯ КРИВОРОЖСКИЕ ЗАПАСЫ 
"Уды с БОГАТЫМ СОДЕРЖАНИЕМ ЖЕЛЕЗА. Керчен-
Св-Ие МЕСТОРОЖДЕНИЯ СОДЕРЖАТ от 34 до 42% чи-
• » ЖЕЛЕЗА И НАЗЫВАЮТСЯ БУРЫМ ЖЕЛЕЗНЯКОМ. 
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В СССР металлургия до сих пор Я в_ 
ляется одним из самых слабых мест 
В 1925 г. при мировой выработке в 

8 5 . 8 4 7 тыс. т (прирост по сравнение 
с довоенной на 1 3 . 4 3 2 тыс. т, т. е. на 
18%) мы выплавляли всего 2.588 тыс. т 

т. е. на 39% меньше довоенного, соста-
вляя уже только 3 % мировой выплав
ки 1 ) . В 1 9 2 8 г. мы выплавили по плану 
около 83% довоенной величины, значи
тельно перешагнув в то же время довоен
ные пределы почти по всем остальным 
отраслям промышленности2). 

При нашем курсе на индустриализацию 
страны мы должны достигнуть по край
ней мере такого уровня потребления же
леза на душу населения, какое имеется 
в передовых капиталистических странах, 
Т. е. 64—во кг. Это потребует от нас еже
годной выплавки до 9 .828 тыс. т; значит, 
нам нужно почти втрое увеличить вы
плавку по сравнению с 1 9 2 8 г. 

Такая стоит перед нами задача. 
Для решения этой огромной задали 

правительство намечает постройку цело
го ряда новых и расширение старых за-

Цифры взяты Е З книги проф. Д. М. Татяр-
ченко—«Металлотехнпка», изд. «Рабочей газете'»' 
1926 Г . Огр, 3, 22, 172, 175. 

5 ) См. контрольные цифры Госплана на 1927/24 г' 
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Нков. Один из них, производительностью 
В§)5 .220 тыс. т. чугуна в год, будет стро-
Щшся возле Днепровской станции. Этот 
И ш т обойдется по предварительным 
^Шчетам в 81 млн. руб. Место для его 
Ийройки окончательно не выбрано, ибо 
В в н о самым точным образом рассчи-
Нь, где его выгоднее строить—в Кривом 
•те или в Запорожье, 
•йитатель может нам возразить, что как 
И к металлургические заводы, в которых 
Нрас такая нужда, не очень нуждаются 
Нректрической энергии. Доменные пе
чи, в которых производится выплавка: 
шгуна, сами могут являться источника-
Н | значительного количества энергии. 
•Мри плавке руды в доменных печах 
Образуются горючие газы, которые могут 
В Б использованы как топливо для ма
шин, производящих электрическую энер
гию. Такие яге горючие газы получаются 
и при производстве кокса, который не
обходим для производства чугуна. Тео-
кртилескле подсчеты и опыт Западной 
Европы и Америки показывают, что по
ручаемых при производстве кокса и чу-
юна газов вполне достаточно для того 
робы, сжигал их под паровыми котлами 
Щк в газомоторах, получить столько 
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электрической энергии, сколько необ] 
димо для всех процессов металлургу 
ского завода. 

Однако, как это было доказано прЛ 
В. Е. Грум-Гржимайло и проф. и Ц 
Александровым, употреблять газы мети 
лургического завода для производсИ 
электрической энергии экономически Ж 
лесообразно только в тОм случае, еоЯ 
нет другого, более выгодного употребЯ 
ния для этих газов и если нет во«мож-
ности получения со стороны более дегщ 
вой электрической энергии. 

Так как днепровский ток может б! 
подан на металлургический завод по це 
почти в два раза более дешевой, чем" 
цена, по которой завод сам смоягет про | 
вести энергию (три четверти копеек п| 
тив полуторы копейки за киловаттчас 
то для завода нет никакого расчета • 
мому производить энергию, а выгодн 
приобретать ее у Днепровской станн! 
Что касается газов металлургическс 
процесса, то их могут с выгодой ирода1! 
на сторону. Как мы увидим ниже, в р а | 
оне Днепровской станции предполагае 
ся создание различных производств, Щ 
торые, кроме электрической энергш 
нуждаются в топливе. И вот, вместо т щ 

т(,г,т,т везти это топливо из Донецкого 
а С С С й н а за состни километров, можно 
1уЧет использовать газы металлургиче-
,р0 Го завода. Таким образом, металлурги
ческий завод, пользуясь днепровским 
, о Ком, получает двойную выгоду: он 
1 0дучает более дешевую энергию и с вы-
,0дой для себя использует газы метал
лургического процесса*). 

Современное машиностроение требует 
особо высоких сортов стали, которая мо
жет быть получена только электрической 
плавкой. Этот способ требует больших 
количеств электроэнергии и ее дешевиз
ны, а всем этим и обладает Днепровская 
станция. Металлургический завод с по
ставленным на нем производством элек
тростали .может взять до 2 5 0 млн. кило-
ваттчасов. 

Дешевая энергия и дешевый металл 
создают благоприятные условия д л я раз
вития в районе Днепростроя целого ряда 
машиностроительных заводов. Так, воз
можно, что новый завод будет строиться 
или в Запороягье или в Днепропетровске, 
т. е. будет пользоваться днепровским 

2 ) См. проф. Н. Н. Шапошников, «Днепрострой 
и производство металла», Харьков, 1927 г. 16 и 
след. стр. 
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током. Возможна постройка и других 
машиностроительных заводов, но вопросы 
эти еще не разработаны, и мы о них пока 
говорить не будем. 

Таким образом, мы нашли пока одного 
потребителя днепровской энергии — ме
таллургический завод с производством 
электростали. Кроме производства чугу. 
на и стали, важным потребителем дне-
провского тока должно явиться произ
водство ферромангана. 

На Украине, совсем рядом с будущей 
Днепровской станцией, около гор. Нико
поля, имеются залежи марганцевой руды 
в количестве до 50 млн. т. Сведения эти 
неполные, многие месторождения не 
обследованы, часто их запасы учтены не 
полностью, а то и вовсе не учтены. Есть 
предположение, что руды в \Щ—2 раза 
больше. Однако и установленных запа
сов при довоенной ежегодной добыче на 
юге в 2 4 5 — 2 0 0 тыс. т хватит на 2 0 0 лет 

Руды марганца состояли из его соеди
нений с кислородом1. Залегают они не в 

*) В 1913 г. мировое потребление марганцевьй 
руд-дошло до 2 млн. т, из которых 60%, ^ п 

1.146—1.228 тыс. т, давала Россия. Главное няй_ 
месторождение находится на Кавказе, в ГТУ_ 
зии (чиатурский марганец), где запасы руды • х°' 
стигают 344 млн. т. Никопольское местороя; 1 

ние — второе по величине. 
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ртом виде, а в соединении с желез-
•Ёи рудами. Марганца в них — до 4 5 % . 

ели эту руду («пиролюзит») прямо 
Вить в плавку, то получится сплав 
леза с марганцем, называемый ферро-

Д а н о м . Сплав этот сам по себе ни Е 
Шую поделку не идет, но он играет 
крупнейшую роль в металлургии стали 1), 
которая при его помощи получается до
статочно чистой: и хорошего качества. 
^Вферромангане у нас большая нужда, 
Н Е от пего зависит, как видим, произ-
Н р в о стали. Вывозя значительное ко
личество сырой руды за границу, мы за-
Я р получаем оттуда нужный нам сплав, 
много па этом дело переплачивая. Поста
вить же у себя это производство мы не 

') Сталь, кат; известно, получается из распла
вленного чугуна путем выжигания из него из
лишнего углерода. Но при этом процессе сгорает 
также и часть чугуна (железа). Получившиеся 
окислы растворяются в стали и делают ее хруп
кой, мало ковкой и плохо сваривающейся. 
'Чтобы освободить сталь от этих вредных при

месей, к неГг добавляют, пока она расплавлена, 
ЧИрромапгап. Расплавившись и разойдясь по 

массе стали, марганец раскисляет окислы, 
с гРРая за счет заключающегося в них кислорода, 
^..всплывает в виде шлака. Еще более важно то, 
4 1 0 таким же порядком он уводит и серу, при-
*'Сь еще более вредную, с которой он соеди
няется в сернистый марганец. Для этой же цели 
Щужит и сплав железа с кремнием — ферроси
лиции. 

63 



могли, ибо оно требует огромного коли, 
честна электроэнергии и притом обяза, 
тельно дешевой. Как раз все это и есть 
у Днепревской ГЭС, и это позволит с вы
годой выплавлять ферроманган у себя 
дома. 

Предполагается построить завод с та
ким расчетом, чтобы он освободил нас от 
заграничной зависимости. Это тояге бу
дет гигант, который потребует от станции' 
до 3 0 0 млн. киловаттчаоов энергии. 

Как видим, даже по днепровским мас
штабам этот завод —очень крупный по
требитель. Рассчитан он на выплавку до 
8 2 тыс. т ферромангана. 

2. ЦВЕТНАЯ М Е Т А Л Л У Р Г И Я 

Вторым крупнейшим потребителем де
шевой днепровской энергии выступит 
алюминиевый завод. Срочность построй
ки этого завода вне всякого сомнения. 

Алюминий принадлежит к числу наи
более легких металлов, из числа же упо
требляемой техникой для строитель
ства — он самый легкий, всего в 2 , 7 раза 
тяжелее воды. Уже сейчас он имеет ши
рокое распространение. Темп роста его 
добычи прямо изумителен. С полумил
лиона пудов в 1 9 0 8 г. добыча его скаК-

Шгяа Д О 6 8 . 1 4 2 , 8 8 т В 1 9 1 3 Г. И Д О 

• § 1 . 3 7 0 Т в 1 9 1 3 г . 1 ) . 

в т о т бурный рост опирается на. побе
доносно!! вторжение алюминия в различ
нейшие области техники. Применение 
алюминия, в виде его сплавов, в жестком 
Дирижаблестроении (цеппелины) насчи-

^ • р а е т уже 3 0 — 35-летнюю давность. 
Начиная с 1910 г., его сплавы стали в 

^ В ь ш и х размерах употребляться в ме-
^Ящическом самолетостроении (дюралю

миний—в Германии, кольчугалюминий— 
ИкЗССР) . Сейчас он завоевывает авто

мобильное производство, где из него и 
Ярсплавов строят кузова и части мото-
Н к . Начинается его применение и в 
общем машиностроении (поршни быстро-

И р н ы х паровых машин, части аэроплан-
Н р х моторов и двигателей внутреннего 
сгорания и т. д.). Единственная область, 
жде алюминий вынужден был отступить 
после норных неудачных опытов, — это 
йорское судостроение. Оказалось, что 
Юрская вода быстро его раз'едает. Но 
«алыгеПпше опыты ведутся, и несо
мненна, победа и на этом фронте. 

• к Проф. Д. М. Татарченко, «Металлотехника», 01р. 27. 
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Как видим, алюминий имеет решающе 
значение д л я развития металлической 
самолетостроения и автомобилизации на 
шего Союза, значит, и д л я укрепленк 
нашей обороноспособности. 

В чистом виде алюминий мало приме 
няется. Сплавы же, о которых говорилос 
выше, обладая большой легкостью, а 
твердости и ряду других качеств не уст> 
пят обычной хорошей стали средней за 
кадки. 

Производства алюминия у нас пока ос 
вершенно нет, и все наши сплавы, в то: 
числе и для металлического самолет* 
строения, мы готовим на привозном за 
граничном металле. А это влетает нам 
солидную копеечку. За каждый кшн 
грамм алюминия мы платам приблпзг 
тельно 2 руб., тогда как себестоимость ег 
после войны на мировом рынке, напр! 
мер в Германии, не свыше 1 7 — 1 8 ру< 
Заграничные хищники сдирают с нас а 
каждом килограмме по рублю и болыи 

Понятно, как важно нам наладить оо( 
ственное производство алюминия. 

Но сделать это не 'легко. Хотя руд> 
алюминия у нас и есть («Тихвинские б< 
кситы», километрах в 2 0 0 восточнее Л 
нинграда), но выплавка из них металл 

требует огромного количества электро
энергии. Дпепрострой доля-ген и здесь 
оказать свое решающее слово. 
Ярвод, который предполагается строить, 
Проектируется па сясегодиую выплавку 

•шс. т. с дальнейшим развертыванием 
производства, до 10 тыс. т. Он потребует 

^•„300 до 4 5 0 млн. киловаттчасов элек
троэнергии. Себестоимость 16 кг алюми-

Я | будет 1 5 — 1 8 руб., т. е. на худой 
конец мы ежегодно сбережем до 4 % млн. 
руб. золотом г ) . 
Врти три потребителя днепровского тока 
(заводы: электросталелитейный, ферро-
мангаинни и алюминиевый) уже твердо 
установлены, Специальная комиссия 
Ярнего совета народного хозяйства 
СССР подробно разбирала эти вопросы 

Ирешила строить заводы на Днепре. 
Президиум ВСНХ это решение уже утвер
дил. 

Конечно, этим не исчерпывается круг 
потребителей днепровского тока. Весьма 

ИК;Алюминий выплавляется не сразу из руды, 
Виз своей окиси. Чтобы получить из руды 
§ р с ь , необходимо строить особый завод. Где 
•роить этот завод по первичной, так сказать, 
°Вработке алюминевой руды, еще не решено, и 
Ч Р О Й З В О Д Я Т С Я опыты. Завод же по выплавке ме-
Тздличоокпго алюминия твердо решено строить 
Вяннепре. 
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выгодно строить там еще завод ферр 0 . 
сплавов, т. е. сплавов железа с вольфр а . 
мом, кремнием и т. д., с продукцией д 0 

1 0 — 1 5 тыс. те. Затем завод по выплавке 
меди, который потребует от 50 до 55 млн. 
киловаттчасов энергии. 

Но это потребители второй очереди, как 
и ряд машиностроительных заводов, 
вроде кораблестроительного, сельскохо
зяйственных машин и т. д. Для их по
стройки будет все необходимое: и деше
вый ток и дешевая хорошая сталь. 

3. ХИМИЧЕСКИЕ ПРОИЗВОДСТВА 

На дешевой днепровской энергии мо
жет развернуться грандиозная химиче
ская промышленность, также одна из са
мых отсталых и самых нужных отраслей 
нашего народного хозяйства. 

О гигантском значении химии в деле 
обороны Советского Союза не стоит даж* 
говорить—этот факт признан в любом за
холустье. Зато гораздо меньше знают, что 
и в мирной жизни химия играет не мень
ш у ю роль, чем на войне, а в области на
шего сельского хозяйства она призвана 
совершить целую революцию через пр^ ' 
менение искусственных удобрений. 

Иеопроверясимым доказательством этой 
Н р химии служит для нас путь, прой-
Вжный сельским хозяйством Западной 
Европы. Ныло время, когда земледелие 

• к о т о р ы х европейских стран, особенно 
« м а н и и , стояло перед угрозой выро-
Вкния. Химия уничтожила эту угрозу, 
Ншодив и обновив истощенную землю, 
дав с 11 иокус-ствснпое питание. 
^Икегодно 32 млн.те. искусственных удо-

^ В ш й составляют пищу земли. II чем 
щедрое ее кормят люди, тем обильнее она 
кормит людей. 

Ишьмем, к примеру, Данию, Бельгию и 
Июандию. Употребляя на гектар по 
Нрг искусственных удобрений, они по-
Ншот от 2.560 до 2.880 кг зерна. Что 
особенно важно, так это то, что урожаи 
устойчиво дерясатся на, этой рысоте, 
страхуя земледельца от разных случай-
И [гей, которыми полна трудова я • жизнь 
нашего крестьянина. То же самое имеет 
место и в Германии, где при расходе 
в 240 кг па гектар уроясаи достигают 2 т . 

Ну, а как обстоит дело у нас? 
У пас пока, из рук вой плохо. Мы почти 

Ирупотребляем искусственных удобре-
1&й, ибо у нас на гектар посева прихо-

тся считать килограммами. А отсюда 
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и низкая урожайность. У нас в урожай-
ном 1926 г. гектар дал только 894 кг! 
Поэтому у нас такая крайняя неустой
чивость урожаев, вечное ожидание недо-
рода. 

С этим нужно покончить! 
Мы принимаем сейчас героические 

меры, отпуская крестьянству искусствен
ные удобрения по убыточной цене. 
Например, на фосфорное удобрение уста
новлена продажная цена в 6 5 % его себе
стоимости 1 ) , в расчете на то, что рост 
потребления и производства снизит себе
стоимость. 

Днепровский ток должен и здесь 
помочь нашей беде своей баснословной 
дешевизной. Это он должен породить во
круг себя заводы искусственных удобре
ний, довести их производство до европей
ской дешевизны и в д о х н у т ь новую жизнь 
в скудеющие крестьянские поля не толь
ко У к р а и н ы , но и всего С С С Р . 

Какие же заводы нужно строить? 
. .Три типа удобрений нужны земле: азо
тистые, фосфорные и калиевые. Соликам
ские залежи калиевых солей на нашем 

4 ) Вместо 5,36 коп. за каждый процент содер' 
жания фосфора в 16 кг «суперфосфата», устано
влена продажная цена в 3,5 коп. 
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еверо-востоко дадут нам калий; фосфо-
ш , имеющиеся на Украине и в других 
естах Союза, дадут нашей земле фос-
|р; что касается азотных удобрений, то 

получении должна сыграть роль 
днепровская энергия. Это будет первый 
дар Днепра, крестьянам. Производство 
азотистых удобрений может явиться для 
станции огромным потребителем. Этот по
требитель мог бы взять до 800 млн. кило-
ваттчасов (треть всей мощности станции). 
Н | на ряду с этим — не менее громад-

Нв перспективы для выработай целого 
Ню, других химических продуктов уже 
Н е нашей промышленности. Производ-
Нр каустической соды, карбида калъ-
Нг> персульфатов, перманганата калия, 

эра, натрия и др. — все это нужно, за 
это идет за границу советское золото. 

Шнепрострой и здесь сохранит нам 
деньги и ослабит нашу зависимость от 
Капиталистических государств. 

4. С Е Л Ь С К О Е Х О З Я Й С Т В О 

рандиозные перспективы развернет 
|Ьпровская энергия для сельского хо-
йства непосредственно. Здесь особенно 

-глядно воплотится в жизнь мысль Ле-
*а о революционном значении электри-
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чества для земледелия. Не говоря у 5 К б 

о том, что на дешевом днепровском ток» 
вырастут сельскохозяйственная химия н 
заводы земледельческих машин, Днепров
ская электростанция может быть исполь
зована и д л я мелиорации огромных пло. 
щадей земли в южных приднепровских 
безводных степях вплоть до Мелитополя, 
а также в районе самого Запорожья, Ни
кополя и Днепропетровска. Особенно ин
тересен район севернее Днепропетровска, 
расположенный между устьями двух 
рек — Самары и Орла, впадающих в 
Днепр. Он состоит из двух ступеней ле
вого берега Днепра. Первая ступень рас
положена на 1 0 — 1 1 м выше нынешнего 
уровня рек, вторая — н а 2 0 — 3 0 м. Обе 
террасы охватывают 1 4 2 — 1 4 7 тыс. га зе
мли, урожаи с которой целиком зависят 
от количества влаги. Весь этот район 
страдает от малоземелья и сильно пере
населен (70 человек на 1 кв. км). Как 
потребитель днепровского тока, этот район 
сразу даст эффект. 

Вторым, чрезвычайно интересным рай
оном будущих орошений являются хер-
сонско-мелитопольские степи, тянущиеся 
вплоть до Сиваша и окружающие знаме
нитый южно-украинский заповедник -~ 

Вкания-Нова» 1 ) . У нас нет пока доста-
яно точных данных, но речь идет, по* 
дцм ом у. о многих сотнях тысяч гекта-

' осиль этот район будет труднее, чем 
вый, ибо он приподнят на 4 0 — 6 0 м. 

• • р т у высоту и нужно будет накачивать 
Нот для орошения. Вместе о тем густота 
Д е л е н и я не так уж значительна, всего 
Н>-18 человек на 1 кв. км. 

Зато этот район таит в себе богатейшие 
|зможности по разведению особо ценных 
/ л ь т у р , как хлопчатник , табак и ряд 

цругих технических растений. Хлопок, 
конечно, ценнейшая из этих культур. 
Ярейчас производятся большие исследо-

йгия в области применения на юге 
Ванны культуры хлопка. В частности, 
" р е работы ведутся и в районе буду

щих орошений 2). 
| Используя результаты тщательных 

^исканий южных опытных учреждений 
ркомзема на Украине, опыты довоен-

времени и т. д., агрономический от-

1 ) Заповедником называется территория, со
храненная во всей своей первобытности. Зако
ном в ней запрещены охота, земледелие и т. д. 
«Аскания-Нова» — это кусок первобытной степи. 

2) Такие же работы ведутся и на юге Астра
ханской губ., и вполне успешно. 
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дел Днепростроя пришел к заключению 
что возможно создание нового южно-' 
украинского хлопкопроизводящего райо, 
на, охватывающего в нижнем течении 
Днепра площадь до 375 тыс. т 1 ) , что при 
шестипольном севообороте даст хлопко. 
вый клин в 125 тыс. га *). При средней 
урожайности в 4 0 0 — 4 9 0 кг хлопка-сырца 
с десятины или гектара и эта площадь 
даст свыше 50 тыс. т. хлопка-сырца. 
Это потребует в свою очередь постройки 
] 5 — 2 0 хлопкоочистительных заводов, воз
можно, прядильных и ткацких фабрик. 
В частности, одесская текстильная про
мышленность, которую предположено со
здавать на ближневосточном импортном 
сырье, сможет тогда использовать дне
провский хлопок. 

Этот новый хлопковый район даст ра
боту тысячам рабочих, удовлетворит по
требность в мануфактуре 8 млн. чел. — 
больше х/а населения Украины — и на 
десятки миллионов уменьшит ту сумму, 
которую мы платим загранице за приво
зимое сырье. 

У) Северной границей этого района ггрибли 
тельно будет 47—47,5° северной широты. 

2 ) Га — сокр. гектар. 
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Но приведенная выше урожайность 
1,все не последнее слово агрономии. 

Е
; ы, производившиеся в заповеднике 

,ния-Нова» и на других агрономи-
X станциях, дали по 2—2,4тохлопка-
I с гектара, т. е. по 730—820 кг во-

В ш а . Вообще Херсонский округ (б. Дне-
^ • в е к и й уезд), по мнению научного ко-
Вгета при Наркомземе Украины, нужно 
^ В и т ь в первую очередь, ибо его почвен-
Иг -условия и обилие солнечной энергии 
Виюлее благоприятны для культуры 
В ш к а на ряду с кенафом и клевещи-
В11). Точно так же 125 тыс. га — не пре-
В г годной под хлопок площади. Проф. 
Ротмистров. 20 лет работавший над опы-
В щ с разведением хлопка на Украине, 
оценивает годную под хлопок площадь на 
В | о о н щ и н е в 710 тыс. га еще довоен
ные опыты далн урожай в 2,3иг сырца с 
Еектара, при чем фабрики, пробовавшие 
рот хлопок, признали его по качеству 
лучше, хлопка но только туркестанского, 
В и американского. Опыты еще продол
жаются, отыскиваются наиболее подхо
дящие сорта семян и т. д. 
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Хлопок можно будет разводить не 
только на орошенных площадях, но и ц а 

«плавнях», т. е. землях сейчас заболочен
ных; после обвалования левого берега 
нижнего Днепра на протяжении затоп
ляемых земель валом в 6 — 7 м высоты, 
можно будет осушить до 120 тыс. га 
«плавней». 

Вое это не одни только мечты о буду
щей обновленной земле. Перед Нарком-
земом Украины поставлен вопрос о со
здании в Запорожском округе, близ 
ст. Поповка, сельскохозяйственного ин
ститута и опытного поля в 1.000 га где 
в крупных размерах будут еще раз по
вторены опыты по разведению хлопка. 

На р я д у с хлопком немалую роль сы
грает и другое текстильное растение — 
кенаф, идущее на изготовление шпагата. 
Последний в большом количестве употре
бляется при машинной уборке хлеба для 
вязки снопов. Кенаф можно культивиро
вать в Одесском, Николаевском и Херсон
ском округах, а также в Автономной Мол
давской ОСР. На орошенных землях его 
урожайность на 1 5 — 2 0 % выше, чем на 
неорошенных, поэтому мелиорация его 
культуры с помощью днепровской энер
гии будет иметь большое значение-

урожайность кенафа достигает 1 т с 
,-ектара (волокна). После сооружения на 
И р н е м Днепре двух дополнительных 
плотин, до ;ю тыс. га в районе Днепро
строя можно будет отвести под культуру 
кенафа. Паркомзем ужо проводит сейчас 
•вотовитсльную работу к орошению 
В о района, приступает к пропаганде 
ВЬвов кенафа среди населения и наме-
Ик'ряд опытных посевов на Дорнбург-
ской сельскохозяйственной станции г ) . 
Однако кенаф, хотя и является растением 
новым, тго из стадии опытов уже вышел. 
Сейчас на Украине организовано и рабо-
Жг акционерное общество «Кенаф» — и 
весьма успешно. 

Кроме кенафа, орошение позволит раз
вернуть культивирование и ряда д р у г и х 
растений. Таковы клевещина с ее про
дуктом — касторовым маслом, земляной 
П к Кроме того, орошение сыграет боль-

3 роль и в производстве зерновых 
хлебов и прежде всего пшеницы. 

Итак, еще нет Днепростроя, а уже за
шевелилась хозяйственная инициатива, 
В еДутся обследования, подсчеты и т. д. 
^ этом — великое революционное значе-

ВЯр. «Коммунист», № газеты от 12/У—1927 г. 
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пив еще неродившейся -электростанции 
для сельского 'хозяйства, подготовляв)] 
щего крупных потребителей ее энергии! 

Благотворное влияние Днепростро?] 
скажется и на тех землях, что уже сейчая 
обрабатываются под огородные и злачЗ 
ные культуры. 

Наконец, крупным потребителем дне
провской энергии выступит сельское хо
зяйство, хотя и не в первые годы работы 
станции — с переходом к механизации 
всех сельскохозяйственных процессов, 
т. е. вспашки, уборки и т. д. 

5. С У Щ Е С Т В У Ю Щ А Я ПРОМЫШЛЕННОСТЬ 
КАК П О Т Р Е Б И Т Е Л Ь 

Но и кроме этих новых потребителей 
электроэнергии Днепра, существующие 
сейчас предприятия могут поглотить дя 
2 0 0 млн. киловаттчасов энергии в год. 

Оловом, из всего этого ясно видно, что 
мы начали строить этот гигантский энер
гетический центр не из пустого бахваль
ства, не для игры, а как насущную необ
ходимость. У нас нет важнейших цвет
ных металлов, химических удобрений,; 
хлопка — Днепрострой проводит все это. 
X Всеукраинский с'езд советов уже об
ратил на это свое внимание. Указав ъ 

ярлюции на необходимость бесперебой-
Шр финансирования Днепровского строи-
гельства, выполнения его в намеченный 
пятилетний срок, с'езд особенно подчерк-
Я § необходимость «строительства новых 
заводов на базе Днепростроя (металлур-
•ических, химических и т. д.)». 

Комиссия В01ГХ СССР по разработке 
пятилетнего перспективного плана раз
вития промышленности уже рассматри
вала этот вопрос. Из числа отмеченных 
выше возможных потребителей комиссия 
обратила, особенное внимание на те отра-
«•производства, развитие которых для 
.нас крайне необходимо, но возможно 
.тишь при наличии громадных количеств 
дешевом энергии, именно: алюминиевое, 
ферромангановое, электросталелитейное и 
химическое, в первую голову, по выра
ботке азотистых удобрений. Эти потре
бители, развернутые на первоначальную 
евою мощность, поглотят не менее 1.500 
Ч ДН- киловаттчасов энергии и обойдутся 

70—72 млн. руб. 

6. НОВЫЕ ОТКРЫТИЯ 

. даже и этим не исчерпывается зна-
I Днепростроя для народного хозяй-

а - В связи со строительством продири-
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нято большое обследование минеральных 
богатств южной Украины. Уже имеется 
ряд интереснейших открытий. Так, совсем 
недавно прослежена магнитная анома. 
л и я 1 ) , проходящая через Корсак-Могилу 
(Бердянск), Орехов и далее на север. Эти 
же явления были обнаружены в районах 
рек Конки и Волчьей. Вспомним, какие 
результаты дала Курская магнитная ано
малия 2 ) , и мы поймем все значение этого 
открытия. Здесь возможны новые запасы 
руды, совсем еще не изученные нами. 

К северу от г. Мариуполя найдены но
вые залежи марганцевой р у д ы высокого 
качества: залежи эти также не исследо-' 
ваны совершенно. 

В бывшем Мелитопольском уезде, по 
берегам Утлюцкого лимана и Молочного 
озера, далее — в село Водяном, вблизи 
Кичкаса, наблюдались выходы нефти из 
земли. Ни качество нефти, ни ее количе-

*) Отклонение стрелки компаса от северного 
направления, зависящее от магнитных свойств 
больших масс железной руды, залегающей 1 1 е ' 
глубоко под землей. 

2 ) Курская магнитная аномалия после произ
веденных бурений показала грандиозные запасы 
руды железа очень высокого качества. Пре;а 1 0 ' 
латается, что запасы эти в 2 раза превышаю? 
все остальные запасы мира. По предварител ь ' 
ным вычислениям, выплавка чугуна из курской 
руды обойдется не дороже теперешней. 
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во, ни площадь и условия ее залеганий 
е обследованы и совершенно неизвест-

• Ь Однако можно предполагать, что на 
^ • • У к р а и н ы мы имеем новый выход на 
• р р х н о с т ъ нефти из общей нефтеносной 
штосы, которая тянется от Карпат через 
ИВъгаию и Украину на соединение с 
Кавказом. Какие головокружительные 

^•Йпективы сулит нам эта вероятность! 
н е изучены огромные залежи коалина, 

| | глины, идущей на выделку фарфо-
1>й посуды; не обследованы месторо

ждения серного колчедана, т. е. низкого 
сорта железной руды, из которой, на 
ряду с выплавкой неважного железа, по-

^Иается и серная кислота, важнейший 
продукт химического производства; а 
шиферные сланцы Кривого Рога, а целый 

Я н других богатств украинских недр, 
Ишиорым не прикасалась не только рука 
рабочего, но и исследователя! Днепров
ское строительство, которое вызовет к 
Жизни могучую промышленность и пре
вратит в сады и цветущие поля пустын
ные степи и болота, у с и л и т также и об-
вледование всех л е ж а щ и х пока втуне бо-
Ртств. Узко сейчас Дтапростроем поднят 
Перед президиумом ВСНХ СССР вопрос 
Тнироком обследовании минеральных 
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богатств юга, и готовятся к нему научно 
исследовательские учреждения. 

Таково народно-хозяйственное значе 
нив Днепростроя. 

Прежде чем закончить эту главу о зна 
чении Днепростроя для народного хозяй 
ства, коснемся еще одной проблемы, наи 
более спорной и не вполне разработан/ 
ной, именно — проблемы передачи тока в1 

Донбасс; наконец, подробно разберем те. 
расчеты, которые приводят нас к выводу 
об исключительной дешевизне днепров
ской энергии и показывают, насколько 
громадна будет экономия в народном хо
зяйстве после пуска станции в ход. 

7. ДН5ПРОСТРОЙ И ДОНБАСС 

•\ При обсуждении вопроса о будущем 
потребителе днепровского тока некото
рые указывали на то, что строительство 
новых заводов, которые являются наибо
лее крупными потребителями днепров
ского тока, как, например, алюминиевого, 
может на год-два запоздать, отчасти по 
соображениям финансовым (недостаток 
средств), отчасти — вследствие необходи
мости дальнейших изысканий по техно
логии самого процесса плавки. Задержи
вать из-за этого развитие самой станций. 

Жзалось, пет никакого смысла. Донбасс 
«дает свободно заменить недостаток по
требителе (г, ибо уже в первый год пуска 
Инции (начало 1 9 3 2 г.) он потребует не 
йене© 5 0 тыс. л. с. 
И |>вот, для того чтобы с самого начала 
Н р т ы станции обеспечить ее потребите-
Н г ' н а полную ее мощность, выдвинута 
Е д а идея соединения Днепровской стан-
Н г с Донецким бассейном линией вы-
сбковольтион передачи тока, Сторонники 
Ир идеи указывали на то, что, помимо 
^ • п е ч е н и я Днепровской станции хоро
шим и платежеспособным потребителем, 
•единение Днепра с Донбассом даст ряд 
Я & и х выгод. Это позволит несколько 
Сократить строительство тепловых стан-

в Донецком бассейне и тем осла-
испытываемое ныне финансовое 

яжение и, кроме того, позволить 
-^сколько удешевить электрическую энер-
Н в в Донецком бассейне.. Несмотря 
Нгдорого стоящую линию электропере-
Н | и ( О К О Л О 2 5 млн. руб.), все же 
рнепровскип ток в Донецком бассей
не будет стоить дешевле местного. 
»так, соображения троякого рода заста
вляли требовать соединения Днепра с 
Донбассом1. Во-первых, неуверенность в 
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собственных силах и сомнения в возмог] 
ности наладить новые, еще неизвестный 
нам производства (алюминий, ферромав. 
гай, искусственный азот и т. п.); во-вто
рых, желание ослабить финансовое 
напряжение и, наконец, в-третьих, стрем
ление улучшить электрохозяйство в До
нецком бассейне. 

В специальной комиссии ВСНХ все эти 
соображения были подвергнуты критике. 
На основе детальных подсчетов было вы
яснено, что удешевление электрической 
энергии в Донбассе, благодаря передаче 
днепровского тока, не настолько важно, 
чтобы играть заметную роль в общем хо
зяйстве Донбасса. Равным образом, и сбе
режение на капиталовложениях в энерге
тическое хозяйство Донбасса вряд ли 
представит собою ощутительную для на
шего хозяйства величину. Но главное 
возражение, которое заставляет отнестись 
отрицательно к идее соединения' Днепра 
с Донбассом, сводится к тому, что, как вы
яснилось в результате специального 
исследования, Днепровская станция не 
будет иметь свободного тока для передачи 
в Донбасс. Вышеперечисленные производ
ства — потребители днепровского тока 
покрывают всю мощность установки пер-

ЭЙ очереди (7 агрегатов). И передача 
юпримского тока в Донбасс возможна 

Щько за счет какого-нибудь из перечи-
| |аых выше потребителей. Поэтому 

ток от 7 агрегатов будет потре
ш ь с я в районе. Что яге касается опас-
ш , что потребители не поспеют к сро-

•Иокончаиия станции, то надо больше 
в и т ь в свои силы. И если мы не оста-
^ В л и с ь перед таким грандиозным со-
^Нвеннем, как Днепрострой, и полагаем, 
Ишзакончим строительство в срок, то та
в р же уверенность мы будем иметь и 
^•йтюшении строительства новых заво-
Н | В назначенный срок мы д о л ж н ы по
строить Днепровскую станцию, и к этому 

|ероку мы д о л ж н ы и можем построить 
новые заводы и подготовить потребите
лей ее энергии. 

Ин> вышеизложенное заставляет отне-
НЬь критически к идее передачи дне-
^•Вского тока в Донецкий бассейн. И в 
д в о я щ е е время даже сторонники этой 
Н р не настаивают на передаче тока от 

Титовки первой очереди. Они указы-
Л только на то, что с дальнейшим раз-
И р е м станции, с установкой сверх 7 
Врвоначалыгых новых добавочных агре-
Ир, связь с Донбассом Днепровской 

84 85 



гидроэлектрической станции делается 
экономически целесообразной, так как по. 
зволяет полнее использовать водную си, 
лу Днепра. Вопрос этот очень спорный и 
в настоящий момент подвергается прора-
ботке и детальному обсуждению. 

8. СТОИМОСТЬ ТОКА И РАЗМЕРЫ 
ЭКОНОМИИ 

Вся картина огромного расцвета укра
инского юга, изображенная нами, покоит
ся на необычайной дешевизне днепров
ского тока. Естественно, что надо хотя 
бы бегло обосновать эту дешевизну. 

Стоимость тока д о л ж н а быть такой, 
чтобы полностью покрыть все расходы по 
эксплоатации и обслуживанию сооруже
ний, непосредственно связанных с его 
выработкой; далее, эта стоимость должна 
дать н у ж н у ю сумму д л я амортизации 
этих сооружений и, наконец,—некоторый 
доход на затраченные средства. 

Из всего этого следует, что сначала на
до подсчитать общую стоимость всех со
оружений станции, а затем определить, 
какая ее доля связана исключительно с 

производством тока и не должна покры
ваться другими источниками, т. е. дохо
дами от железной дороги Донбасс—ЗавО' 

до,е г ) и сборами за пропуск судов че-
шлюзы. 
оект на 3 5 0 тыс. л. о. предполагает, 

стоимость всех сооружений Днепров-
Щк гидроцентрали будет около 150 млн. 
^ И | Е с л и В З Я Т Ь Т О Л Ь К О С Т О И М О С Т Ь плоти-
Инстанции, линий электропередач, по-
•Щжатольпых подстанций и, наконец, 

• ю з а , то эти сооружения будут стоить 
• ш о ,130 млн. руб. К этой сумме надо 
• (соединить около 2 0 млн. руб. стоимо-
^ • ш о с т о в и под'ездных к ним железио1-
^•шкных путей. 

Шопятно, что стоимость чисто железно-
•рожных сооружений нельзя покрывать 
родами от продажи тока, да и дорога 
ра будет давать доход. Но из остаю-

в х с я ста с четверыо миллионов нужно 
^Икнуть еще стоимость шлюзов и поло-
Иру стоимости плотины, одинаково нуж-
Щк и для станции и для судоходства, 
• р у б о считая, мы можем принять, что 

• С у д о х о д с т в о И З общей суммы стоимо-
Нв Днепростроя надо отнести 3 0 — 4 0 % , 
• к 4 0 — 5 0 млн. руб. В этом случае об-
Н ш сумма затрат, ложащаяся на произ
водство, пока составит 8 0 — 9 0 млн. руб. 

I х ) Об этой дороге, также входящей в проект, 
К : в следующей главе. 
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Для амортизации и процентирования это. 
го капитала из 6 % , а также для покры. 
тия расходов по эксплоатации станции й 

электропередачи необходимо выручать от 
продажи тока около 7 млн. руб. ежегодно. 
Считая, что станция может выработать 
около 1.400 млн. киловаттчасов в год, мы 
получаем стоимость одного киловаттчаса 
в 0 ,5 коп. 

Понятно, что чем дальше будет переда
ваться энергия, тем она будет дороже, 
во-первых, потому, что часть ее будет те
ряться в проводах, во-вторых, потому, 
что накладным расходом на ток булет 
ложиться стоимость постройки и содер
жания линий электропередач. 

Понятно, что тариф на энергию не мо
жет быть одинаковый для всех потреби
телей. Для заводов в самом Запорожье, 
массовых и постоянных потребителей 
тока, что очень выгодно для станции, та
риф будет наиболее низкий: для алюми
ниевого завода — 0,5 коп., для заводов 
ферроманганного, ферросплавов и хими
ческих—0,75 коп.; то же возможно и дл ; 1 

Донбасса и для металлургического завода -
для завода электростали —• 1 коп. и дли 
коммунальной нагрузки — 3,5 коп. 

И[так, себестоимость днепровской энер-
Щк — около 0,5 коп. Меяеду тем, саман де-
Щвая энергия паровых станций будет не 
«нее 2 коп. На каждый киловаттчас 
Вшр дает таким образом экономию в 
т коп., па всей мощности первой оче
реди IV -20 М .11Г. руб. 
Не менее этой суммы будут сбережения 
На, транспорте, благодаря замене дорого 
Нищего железнодорожного дешевым 
В ы м путем, и та выгода, которую по-
Иргт по мелиорации сельское хозяйство. 
Ирм образом, те десятки миллионов 
рублей, которые и д у т на Днепровское 
строительство, ожившая страна вернет 
Я|стрее, чем в пять лет. 
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I V . Д Н Е П Р О В С К О Е С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О 
К А К Т Р А Н С П О Р Т Н А Я ПРОБЛЕМА 
Нашу книжку мы начали о разреше

ния значения Днепростроя как дешевого 
водного пути. Теперь мы разберем этот 
вопрос подробнее. 

Мы уже знаем техническую сторону 
вопроса: плотина подымет уровень воды 
у села Кичкасы на 37 м. что вполне по
кроет пороги и сделает возможным без
опасное судоходство от г. Днепропетров
ска до г. Запорожья. Даже на самых мел
ких местах будет глубина не менее б1!, м. 
Для пропуска судов через плотину на 
левом берегу Днепра будет устроен шлю
зованный канал. 

В результате получится сплошной вод
ный путь от Киева до Черного моря, т. е. 
но всему среднему и нижему течетпво 
Днепра. По вычислениям проф. Алексан
дрова, это сильно двинет вперед разни; :" 
грузооборота по Днепру, доведя его Д° 

Н 1 млн. т в год. Основная масса грузов, 
Щ>яо 2 ,5 млн. от пойдет сверху вниз, это 
• к е т хлеб до 1,1 млн. т, почти целиком 
цредшши.- п и дли экспорта. К ерод-
Щу течению Днепра примыкают четыре 
^•породиейших губернии 2): Киевская, 
^•рровская, Черниговская и Полтавская, 
« в и т п е сельского хозяйства которых 
Щазано с транспортом по Днепру. По 

^К'нему течению раскинулись огромные 
^•днепровские степи, еще пустынные, о 

Мтейших возможностях которых мы 
• р и л и в предыдущей главе. Кроме 
Н а , вниз по Днепру поплывет лес из 
Жых массивов северной части бассейна 
юпга, его притока Припяти и т. д.; его 

• р е т около 1 млн. т и хватит как для 
Твлетворения нужд южной степной 

айны в строительном и поделочном 
'ве, так и для экспорта за гра-
у 2 ) , наконец, остальных грузов вниз 

речению ожидается не менее 245 тыс.от. 

Н Теперь, с ликвидацией губерний, образовав-
В е с я из них округа. 
^ В . В конце концов к нашим услугам весь сре-

^емноморский рынок. Ведь торговала и торгует 
•Германия лесом из нашего Полесья в Египте 
Алжире, почему же мы не сможем овладеть 

; рынками? Германия покупала у нас лес, 
Л?1а его вокруг всей Европы и вес же имела 

^ • ж г л ь . Что же, мы не сумеем положить эту 
• ж б ы л ь в свой карман, тем более, что мы будем 
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Снизу вверх против течения по!) 
прежде всего нефть, до 655 тыс. от ез^Л 
годно; часть нефти предназначается длТ 
экспорта в Польшу. Кроме того, осталь) 
ных грузов будет до 327 тыс. ж , а всего! 
до 1 млн. от. 

Приведя в годное состояние участок 
между Днепропетровском и Александров! 
ском (Запорожьем), хотя и самый опасным 
и даже негодный для судоходства, мы но! 
должны считать транспортную проблему] 
Днепра разрешенной полностью. Придет
ся производить большие работы по углу
блению русла и шлюзованию реки и выше! 
и ниже Днепровской станции. При этом,: 
о развитием судоходства, и грузооборота) 
по Днепру, его нижнюю часть, от моря и| 
до Запорожья включительно, нужно бу
дет углубить настолько, чтобы морские 
суда с осадкой в среднем в 4,5 м, могли 
свободно подходить к Запорожью и гру
зиться там. Запорожье превращается при: 

этом в морской порт, что вызовет даль' 
нейший рост грузооборота. 

иметь более короткий, прямой и дешевый п>"г1' 
в этим рынкам? Конечно, без конкуренции д с л 0 

не обойдется, но на нашей стороне преимуществ» 
близости и скорости, и нам недостает тольк' 
уменья торговать. 

Все эти мероприятия превращают 
апорожье в громадный морской порт, 
руг него, по берегу реки, вырастут 
пильные заводы, будет оборудована 
аническая гавань с доками, складами, 
раторами, холодильниками и т. д. Эта 
|нь будет полностью механизирована, 

Щк. оборудована погрузочными и пере-
Иишными кранами разных систем и на-
Игений, пересечена ж.-д. путями и пол-
втьто электрифицирована. Для станции 
Л б у д е т новый потребитель энергии, 

след за городом Запорожье расцветет 
ерсон. Сейчас херсонский порт и 
е Днепра имеет пропускную способ-

ть в 1 млн. то в год. С возведением 
ировских сооружений его нужно бу-

переоборудовать, расширив его про-
•кную способность до 556—573 тыс. то 

Д|ез порт пройдет погрузка и отправка 
границу хлеба из нижнего Придне-

И р ь я . Бюро по проектированию новых 
Втов в СССР уже закончило разработ 
Ддгооекта сооружения нового херсонско-

порта, а Госплан СССР включил эти 
|боты в план пятилетнего строительства 
ртов. Порт также будет оборудован и 

•ршизирован по последнему слову тех-
р и . 
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Разработанный проф. Й. Г. Алексан 
дровым проект Днепровского строитель 
ства, кроме гидротехнических работ по 
стройки гидроэлектрической станции 
шлюза включает в себя и улучшение я 
лезнодоролшой связи между Кривым Ро, 
гом и Донбассом путем постройки новой 
дороги Демурино—Марганец. Необходи
мость постройки этой новой дороги вы
зывается тем, что ввиду роста нате 
южной металлургии существующие доро
ги не в состоянии будут в самом ближай
шем времени пропустить те колоссаль
ные количества грузов, которые двинутся 
меясду Кривым Рогом и Донецким бассей
ном. Для того чтобы перебросить десятки 
миллионов тонн железной руды для за
водов Донецкого бассейна и коксующих
ся углей для металлургических заводов 
Приднепровья, надо построить новую до
рогу и притом особого типа. 

Проектируемая дорога строится по ти
пу сверхмагистрали, т. е. она должна об
ладать сверхмощной пропускной способ-, 
ностыо. Это достигается тем, что дорог* 
имеет небольшие уклоны и очень отлоги01 

под'емы, а также тем, что на ней 
крупных поворотов. Поэтому поезда 1 1 0 

ней можно будет пускать и с большим1' 

давамя и с большей скоростью. По--
твр, что постройка сверхмагистрали 
рдится дороже, чем обыкновенной 
•ИИ, ибо приходится делать большие 

_$кки, пересекая высоты и большие на-
в низких местах, но зато по до-

1 з сверхмагистрального типа можно 
Н в э з т и гораздо больше груза. 
Т|ервые годы дорога будет однопутной, 

Жолотно и все технические сооружения 
В т строиться сразу на два пути. С 
"витием грузооборота будет проложена 

рюрая колея. 
ервое время тяга по линии будет 
иная, паровая. Но затем возможна 
жтрификация того участка, который 
диияет Запорожье с марганцевым рай-
м. и дальше старой ветки, до Кривого 

| а , с одной стороны, и ветки до Дему-
ю—Гришине»—с другой. Будет, следо-

Хельно, электрифицирована вся новая 
рога и две прилегающие к ней старые 
" ки, с соответствующей переделкой их 
] двухпутную сверхмагистраль, 
нтересно отметить, что как раз в рай-

§ этой дороги и были обнаруягены маг-
•рые аномалии, о которых уже говори
сь в нашей книжке (реки Конка и 
лчья). 
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Эта новая железная дорога задумаг 
как начальный участок огромной южщ 
сверхмагистрали Кривой Рог — з а п 

рожье — Донбасс — Царицын 1 ) . 
Автор проекта проф. Александров пр1 

дает этой дороге особо важное значена 
тем более, что уже сейчас подсчитано, Ч' 
она сэкономит на эксплоатационных рас 
ходах существующих I и I I Екатерина 
ских дорог ежегодно до 2 млн. руб. Общи 
же размер сбережений на транспорте п 
еле шлюзования Днепра и соединения ег 
с Донбассом будет не менее 10 млн. руб . 2 

Мы видим, как неизмеримо велико он 
чение и транспортной стороны днелрой 
ских сооружений. Понятно, превращени 
Днепра в к у л ь т у р н ы й водный путь ока 
жет влияние не только на Украину ' 
СССР, но и на ряд сопредельных с нам 
государств. Конечная цель этой работь 
первым шагом (скорей, огромным прыя 
ком) которой является Днепрострой,—э" 
соединение Черного моря с Балтийски^ 
о чем мы говорили в первой главе, путЭД 

1 ) Царицын, ныне г. Сталинград, лежит в 
месте Волги, откуда начнется еще одно гро»' 
ное сооружение — Волго-донской канал. Стал] 
град —центр хлебородного района. 

2 ) Эти расчеты проф. Александрова подт" 
ждены экспертизой Купера. 
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И д а н и я ц е л о й системы каналов между 
•йтоками Днепра и верховьями р е к 
Волы, Н е м а н а и З а п а д н о й Д в и н ы . С об-

Ийванием в устьях этих рек пролетар-
ш х государств п о с л е революции весь 
Н г ь приобретает международное значе
ние. 

^ К о н е ч н о , эти работы п о транспорту от-
Ибятся к. работам в т о р о й , е с л и не т р е т ь е й 
^К>еди. Н а них потребуется п о прибли-
Н р г ь н ы м подсчетам еще добрая с о т н я 
Я р и о н о в р у б л е й , кроме т е х 150 м л н . , 
И р р ы о пойдут на само Днепровское 
^•Ьительство, вместе с железной д о р о г о й 
•Донбасс. Н о и и х очередь придет так же 
•избеяшо, как пришла очередь самого 
В е п р а , 
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V . СКАЗКА С Т А Н О В И Т С Я ЯВЬЮ 

«КичкаС, 8 ноября. 1 9 2 7 Г . , 8 Н О Я - ; 
бря, в день десятилетия великой; 
Октябрьской революции, во исполне-' 
ние заветов мирового вождя проле
тариата — В. И. Ленина, усилиями 
трудящихся масс первого в мире ра
бочего государства Союза Советских 
Социалистических Республик зало-, 
жена правительством СССР и УССР 
Днепровская гидроэлектрическая 
станция в 0 5 0 тыс. л. с. — могучий 
рычаг социалистического строитель
ства СССР». 

Так возвестила миру телеграмма об 
официальном открытии работ по вопло
щению в яшзнь электрической сказки. 
Двадцать тысяч рабочих и крестьян были 
свидетелями и участниками этого торж е" 
ства. 

А работа уяге кипела 7 месяцев, раз
вернувшись с чисто американской бы-

>й, с каяедым днем убеждая нас. что 
"-скоро, через 4 — 5 лет, старый лени-

йт-Днепр, укрощенный, будет вертеть 
• ю о к и е машины и посылать табун за 
Н р о м электрических коней на помощь 
Й о д н о м у труду. 

1. Н А Ч А Л О Р А Б О Т 

арт 1927 года! Ранняя украинская 
йь*а! На пустынном скалистом месте 

с Кичкаса появляются пионеры ве-
Ъй постройки, прибывают первые 
^ожданные одиночки-вагоны с мате-

•игами, приступают к подготовительным 
•ротам. 
Ж>дно за другим возводятся служебные 
Щшия, вырастает 5-этажная громада 

Цвления строительством. Как в сказке 
стают и рабочие поселки, бани, пра-

, ые, больница, столовая, кино, театр 

1- д-
роходит несколько месяцев, и паутина 
ококолейных под'ездных путей опу-
ает место строительства, Непрерыв-
'. поток грузов тянется к Кичкасу. За 
месяца, с половины марта к половине 
я, этот поток доставил строительству 
тыс. т, заставляя разгружать в день 
п 99 93 



по 120—150 вагонов. Вырастают грандв 
озные склады. 

Теми развертывания работ превосходи 
все оясидания и расчеты. 

Меняется лицо Кичкаса, сонного ц е 

мецкого села. К июлю — это город, шу» 
ный, изрезанный железнодорожными ж 
тями, складами, пристанью, население: 
в 12 тыс. чел. и руководящим штабои 
разрабатывающим план завоевали 
Днепра. 

Бешеным темпом растет рабочая С И Л Е 

Через две недели после начала, к 1 аире 
ля, рабочих и служащих было 772 чел 
а через 2У2 месяца, к середине июня,-
уже 4 % тыс. чел. Проходит еще 2% м( 
сяца, и к 1 октября их уже 12У2 тысГ 
в том числе 1.200 грабарей и подводч|| 
ков, изумительная слаженность работ: 
которых привела в восхищение инженер 
Купера, назвавшего их «человечески: 
конвейером». 

Трудны были эти первые шаги. БиряЧ 
давали рабочих не тех квалификаций, 1 : 3 

* кие были нужны, остро стояли вопр° 0 1 

с питанием и жилищем. Благодаря сли^ 
ком позднему решению приступить 1 
строительству в 1927 г., не успели Щ 

|я заказать за границей машины для 
дшзации работ. В середине июля при
члось обходиться без них, и, чтобы 

Вотерятъ строительного сезона первого 
, пришлось менять планы работ, ис

шивать дополнительные кредиты, 
«аться, изворачиваться. Потому-то и 
Осло в таких огромных размерах при-

*ние живой рабочей силы (вместо 
4 тою. но плану— 12 '/2 тыс.). Пришли 

• ю ч и е , пришлось развертывать сверх 
Т й а жилстроительство, встали вопросы 

оммунальных услугах, 
о они сделаны, эти шаги. Не без оши-
| конечно, но сделаны. Кое-где пере-
Цкодовали, кое-что вышло дороговато. 
: во многом сумели сэкономить, а с 
ытием заграничного оборудования 

,ем работать твердо по плану и смете, 
"тобы к сроку кончить эти работы, 
бы дать первый ток к зиме 1932 г. — 

Аекабрю, нужно точно рассчитать время 
Иоевременно давать средства строитель-
Иву, своевременно выполнять его зака-
В * ) , во-время делать заявки на обору-

В) Наши заводы частенько грешат в выполне-
Ни заказов во-время, а в таком громадном 
Н ю и гельстве, как Днепровское, это грозит мил-
И|ннъши убытками. 
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дование иностранным фирмам 1 ) . Нако] 
нец, нужно так вести строительство, чта 
бы одна часть работ не задерживала 
другую и не оттягивала срока пуска стан 
ции. 

Какой же у нас план строительства! 
Срок сооружения Днепровской гидро 
станции принят в 4У2 года. При этом ра-5 
боты должны быть закончены настолько,] 
чтобы можно было дать ток от первых 
3 агрегатов ( 1 5 0 тыс. л. с ) . 

Первые два года—1927—28—посвяще 
ны устройству в первую очередь рабочего 
поселка, вспомогательной тепловой сило
вой станнии, камнедробильного и бетон
ного заводов и началу постройки основ
ных сооружений. В это время будут воз
ведены перемычки левого и правого про
токов, под прикрытием которых в этих 
частях будет начата кладка плотины. 
В 1 9 2 8 г., после разборки перемычек в 
левом и правом протоках, устраивается 
перемычка в среднем. Здесь тоже начи
нается кладка плотины. Со следующего 
1 9 3 0 г. продолжается кладка плотины пс 
всей длине, способом, описанным ранее, 

*) Основное оборудование для механизации ! , я . 
бот было заказано за границей лишь л е т , ° 
1927 г. и может быть использовано лишь во Е Г 

ром строительном году (.1926 г.). 

Г прикрытием передвиягных щитов. 
' дка плотины до гребня должна окон-
ъся к первому декабря 1931 г., после 
о станция, работы но которой идут па-
лельно с сооружением плотины, мо-

»• вступить уже в работу. 
К'' - Т - -

К Ч Т О Ж Е С Д Е Л А Н О В П Е Р В О М Г О Д У 

еремычку нам удалось довести только 
жалого острова и то не полностью. Зато, 
виду выяснившейся прочности приня-
•Ь типа их, начата осенью 1 9 2 7 г. и пе-
мычка от левого берега. Вместе с тем. 
ачительно шире плана развернулись 
жляные и скальные работы. Из обшего 
иичества земляных работ по станции, 
отине и шлюзу в 6 1 2 тыс. куб. м вы-
днено уже 5 0 0 тыс, куб. м, в том числе 
шностыо по шлюзу. Из 4 1 4 тыс. куб иг. 
Ьльных работ убрано свыше 7 0 тыс., и 
'о это пошло на загрузку камнями ря-
еГг. Наконец, чуть ли не полностью про-
введены все работы вспомогательного 

рактера, особенно жилстроительство и 
велезнодорожпое строительство. По коли
честву проделанной работы строительство 
Выполнило план даже с некоторым запа
рь что страхует его от задержек в бу-
рщем. 
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Как только кончится половодье, нач
нутся основные работы. Вода из обоих 
отвоеванных у реки участков будет вы
качена, и начнется строительство пло
тины. 

Все это потребовало изменения планов 
и размеров финансирования строитель
ства. С первоначальной цифры в 12 млн. 
руб. перешли к 17, а затем и к 20 млн. 
На предстоящий же 1928 г. потребуется 
еще почти 44 млн. 

Теми работ, даже при удлинении срока 
постройки до ЬУ-2 лет, все же чисто аме
риканский. Это будет выполнено лишь 
при условии механизации всех работ, 
кроме разве плотинных. В целях исполь
зования западно-европейского и амери
канского опыта по постройке гидростан
ций нами заключено 2 договора с круп
ными иностранными фирмами. Один 
договор-- с немецкой строительной фир
мой Сименс-Бау-Унион, которая обяза
лась помогать нам своими советами и 
опытом. Представители фирмы будут по
стоянно находиться на месте производства 
работ в течение всего периода постройки. 
Другой договор заключен с американской 
фирмой Купер, той самой, которая у к е 

просматривала наш проект Днепростроя. 

ма взяла на себя широкие обязанно-
й консультации по всему проекту так-

Ж за весь период строительства. По до
нору, 4 инженера ерирмы по разным 

циалъноетям постоянно будут наблю-
|> за ходом работ. Подобно немцам, 

„„рнканцы обязуются представлять нам 
В е к т ы механизации всех работ и необ-
В р г о г о оборудования. Такая двойная 
«сультация гарантирует нас от ошибок, 
В т возможность выбрать наиболее под-
В я щ е е для наших условий и наиболее 
В е в о е оборудование и в известной мере 
шантирует выполнение работ в намечен-
ше сроки. Она же позволит в полной 
В е использовать последние достижения 
Вриканской и европейской техники. 
В о это использование огромного ино-
ванного опыта, технических достижений 
В г а У ч н ы х с и л отнюдь не значит, что 
В > Днепрострой будет оборудован ино-
Ванными машинами и приборами. На-
Врот, все, что может быть изготовлено 
V советских заводах, должно быть им 
В еДано. О одной стороны, мы сбережем 
т|Ы золотую валюту, с другой — и это, 

халуй, важнее — советские электротех 
.ескио и машиностроительные заводы 
ширят свой опыт, получат крупней -
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шего заказчика и т. д. Основной смы 
индустриализации и состоит в том, чтобы 
научиться строить все н у ж н ы е нам ма
шины самим, развернуть советское ма-. 
шино- и станкостроение, а этого никогда 
не достигнуть, если во всех [ответственных 
случаях мы будем прибегать к по'мощи 
заграницы и не будем иметь веры в наши 
заводы. 

3. Н У Ж Н О С Т Р О И Т Ь С О Б С Т В Е Н Н Ы М И 
С И Л А М И 

Вот почему таким важным и серьезным 
вопросом является вопрос о том, куда: 
дать заказы на турбины, на все электро
оборудование, т. е. на генераторы, транс-; 
форматоры, выключатели, измерительные 
приборы и т. д., на мосты и многое дру
гое, стоимостью в десятки миллионов руб. 

Наши заводы у ж е показали прекрасные 
достижения в строительстве крупных ге
нераторов. Достаточно упомянуть про ч р 

тыре советских генератора, по 10 тыс. л. <ц 
каяедый, поставленных на Волховской 
станции. Они работают не только не хуже, 
а, далее лучше четырех иностранных, та
кой же мощности, которые изготовлень-
шведской фирмой «Аоеа», имеющей гро
мадный опыт и мировую известность. 
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ленинградский завод «Электросила» 
е летом 1927 г. разработал проект ге-

ратора нужной Днепрострою мощности 
35 тыс. квт (почти 50 тыс. л. с ) , 

щзиме этот проект был настолько де
льно продуман, что завод мог уя*е при
с ь заказ о обязательством выполнить 
о в срок, т. е. не позднее 1 января 
| 1 г., и не дороже заграницы (если 
есть провоз и пошлины), 
'арьковский завод ГЭЗ совершенно 

мостоятельно проделал эту же работу, 
и чем ему удалось точно подсчитать, 
: его генератор будет стоить 9 7 5 тыс. 

вместо 750 тыс. стоимости загранич-
машины, опять-таки не считая про-

а и пошлины. 
г ы имеем все основания доверять за-
у и электротресту. В невероятно труд-
х условиях разрухи они дали нрекрас-
е генераторы Волховской и Земо-Ав-

чал некой (Кавказ) станциям. Теперь эти 
оды имеют опыт, хорошее новое обо-

-дование, прекрасные конструкторские 
лы. 
Первоначально строительство опасалось 
ерить постройку генераторов нашим за
дам, не имевшим еще опыта в соору-
ниях подобного масштаба. Так, нанри-
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мер, один из ответственных руководите, 
лей строительства заявил в печати сле
дующее: 

«Управление главного инженера 
наметило постройку генераторов для 
Днепростроя за границей, на одном 
из первоклассных заводов, по сле
дующим соображениям. Наша элек
тротехническая промышленность и 
так перегружена работой, вследствие 
чего часть материалов приходится 
выписывать из-за границы. Такие ге-

' нераторы, какие необходимы Диен ро
строю, у нас не строились; построй
ка же воякой большой машины мо
жет вызвать при ее монтаже целый 
ряд задержек. Кроме трех заказывае
мых ныне генераторов, будут по
строены еще 4, а затем еще 6. Таким 
образом, и на долю наших советских 
заводов "придется в ближайшее время 
достаточное количество заказов для 
Днепростроя. Мы полагаем, что нагла 
электротехническая промышленность, 
присмотревшись к работе агрегатов-
изготовляемых иностранными фир
мами, будет строить лучшие генера
торы, чем те, которые мы можем по
строить сейчас. Эту точку зрения раз-

деляют также американские и немец
кие консультанты на строительстве 
(ну, понятно же! — Г. Ж. Однако еще 
окончательного решения по данному 

• вопросу пока нет, и во всяком случае, 
прежде чем передать заказы за гра
ницу, все заявления советских заво
дов о возможности изготовления за
казов будут детально обсуждаться 
советом Днепростроя при участии 
виднейших представителей электро
техники. В частности, не исключена 
возможность передачи ГЭТ 1 ) , изу
чавшему за границей постройку ге
нераторов и уже разработавшему со
ответствующий проект, заказа на 
один из первых трех генераторов и 
на все последующие после первых 
трех, если опыт работы первого гене
ратора даст положительные резуль
таты» 2 ) . 

Но рабочих этот план не удовлетворил, 
ни решили, вступиться за честь совет

ских заводов. Рабочие завода «Электро
пила» двинули этот вопрос в правитель
ственные органы, а рабочие харьковского 

*) ГЭТ — Государственны й электротехнический 
№сст. ш 

•) См. «Правду», № 247 от 28/Х—1927 г. 
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завода подняли кампанию в печати, д 0_ 
называя, что заказ вполне им по силам 
И они добились своего: чеоть поставит! 
на Днепре 4 первые машины выпала по
ровну на долю обоих заводов. Таким 
образом, мы сможем сберечь, считая кое-
что и из остального электрооборудования, 
которое также может быть изготовлено 
нашими заводами, до 5 млн. руб. для 
«малого Днепростроя» (первая очередь) и 
до 1 2 — 1 3 млн. руб.— для «большого Дне
простроя» (полная мощность), которые; 
иначе пришлось бы выплачивать загра
ничным фирмам золотой валютой. 

Заводы ГЭТ поставили у себя на проч 
ную ногу не только производство генера
торов. Сейчас ведутся опыты по развер
тыванию производства высоковольтных 
выключателей, т. е. приборов, которые 
способны одну часть проводов и машин, 
находящихся под высоким напряягением, 
отключать от другой. Первые опыты были 
весьма удачны. Масляные выключатели 
завода «Электроаппарат» выдержали на 
Волховстрое вполне удовлетворительно 
экзамен и работают безукоризненно. 
В то же время несколько заграничных 
выключателей взорвались, оказавшись 

•ажного качества 1 ). Вполне возможно, 
конец, что ГЭТ сумеет развернуть и 
ансформаторное строительство, и тогда 

смоясем ограничиться передачей за 
ницу только заказов на точные изме-

'тельные приборы. 
В отношении турбин также возможно, 
о мы будем строить их собственными 
'нами. Эта почетная задача ляжет на 
| ч и Ленинградского металлического за
да, который сейчас развернулся в круи-

й турбинный завод, построил новые 
ха, оборудовал прекрасную турбинную 
бораторию и привлек для консультации 
глийских и немецких специалистов. За-
д и выступил прегендентом на заказы 
' епростроя на турбины. Им был разра-
дан проект, и в начале 1928 г. изгото-
ены 2 пробные модели, которые должны 
ойти специальные испытание в Москов-
м аэрогидродинамическом институте, 

•ли окажется, что эти модели годны, то 
: будет новым торжеством нашей тех-
ки, новой трудовой победой на терни-
ом пути индустриализации нашего Оо-
I 
) На главной понижающей подстанции Вол-
ской ГЭС 16 мая 1927 г. один за другим 
рвались 2 шведских выключателя. 
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Точно такая же история произощ, 
с мостами. Правление Днепростроя нрг 
полагало сначала передать заказ на к 
металлургическому заводу им. Петре 
ского. который имеет большой опыт в п 
стройке мостовых форм 1 ) . Но при у то 
нении проекта возникла мысль строи" 
формы не из обычной стали, а из кре 
ннотой, более прочной. Кремнистая стал 
сейчас в большом почете за границей пр 
постройке мостов, ибо она позволяет в1 

целую четверть снижать общий вес и ма 
сивность, необходимые при пользовани 
обычной сталью. Но у нас, в СССР, кре 
иистая сталь еще ни разу не употребл 
лась, и поэтому правление Днепростро 
решило было передать заказ за границ" 

Тогда, снова выступили рабочие с пр 
тестом. Они заставили администрацию з! 
вода энергичней добиваться заказа, но, 
няли кампанию в печати. По их требов 
нию и их руками были произведен 
первые у нас опыты по выплавке и обр 
ботке у нас кремнистой стали требуемо 

') Завод отроил огромные формы Симбирске 
моста через Волгу (12 пролетов по 160 м, вес 
.18.018 т). Он же ' строил Кичвасский мост ч ° е 
Днепр, тоже в 2 этажа. Поэтому завод с » 
ным правом мог претендовать и па заказ Ф0^ 
хортицвих мостов, несмотря на их сложность 
величину. 
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е п р о с т р о е м к а ч е с т в а . О п ы т ы у д а л и с ь , 
т о й ч и в о с т ь р а б о ч и х п о б е д и л а т е х н и ч е -

_ е п р е п я т с т в и я п о п о с т а н о в к е н о в о г о 
о и з в о д с т в а , а в м е с т е с т е м — и н е д о в е -
е к з а в о д у . З а к а з б ы л п е р е д а н е м у с п е -
? а л ь н ы м п р а в и т е л ь с т в е н н ы м р а с п о р я -
н н е м . И о п я т ь - т а к и о к а з а л о с ь , ч т о , 
' л ы в а я п о ш л и н ы и п е р е в о з к у , н а ш а 

о т а б у д е т н е д о р о ж е з а г р а н и ч н о й , 
о в а б ы л о с п а с е н о 6—7 м л н . р у б . с о в е т - ' 

и х д е н е г . 

Н е т о л ь к о в о т д е л ь н ы х с л у ч а я х б ы л о 
д о в е р и е к н а ш и м с и л а м . Н о в и з н а с т р о и -

л ь с т в а , е г о р а з м а х , в ы з ы в а л и с о м н е -
я — с п р а в и м с я л и м ы с р а б о т о й т а к о г о 
с ш т а б а с и л а м и и о п ы т о м н а ш и х и н ж е -

о в . П р а в и т е л ь с т в о С С С Р о д н о в р е м я 
:о п е р е г о в о р ы с т е м и ф и р м а м и , к о т о р ы е 

с с е й ч а с к о н с у л ь т и р у ю т , н а с ч е т п е р е -
ч и и м в с е г о с о о р у ж е н и я Д н е п р о с т р о я . 

а к о н и К у п е р , н и С и м е н с - Б а у - У н и о н 
с м о г л и п р е д с т а в и т ь с к о л ь к о - н и б у д ь 

о в л е т в о р и т е л ь н ы х г а р а н т и й , ч т о о н и 
с о н ч а т п о с т р о й к у в с р о к , и ч т о о б о й -
с я о н а н е д о р о ж е н а м е ч е н н о й п о п р о -

т у с у м м ы . Р и с к о в а т ь ж е о н и с о г л а ш а 
юсь с л и ш к о м н и ч т о ж н о й н е у с т о й к о й . 

Ш о э т о м у п р а в и т е л ь с т в о С о ю з а р е ш и л о в е 
х и п о с т р о й к у с о б с т в е н н ы м и с и л а м и , в ы -
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делив для руководства лучших инженец 
ров, техников, хозяйствеников и админи
страторов со строителем Шатурской стан
ции, инженером А. В. Винтером во главе.' 

Все это достаточно обеспечивает ис-1 
пользование уже накопленного опыта и 
позволит избежать многих ошибок. 

Итак, работа кипит. Летом и зимой, 
днем и ночью. И если «Десятый Октябрь» 
встретил хаос работ, то к «Октябрю Пят
надцатому» Днепростроя уже не будет,; 
а будет: . • 1 ; 

Днепровская государственная централь
ная гидроэлектрическая станция имени 

10-й годовщины Октября. 
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Приложение 

Ю В А Р Ь И Н О С Т Р А Н Н Ы Х С Л О В И Т Е Х Н И 
Ч Е С К И Х Н А З В А Н И Й 

I' А . ' 
регат - - группа соединенных друг с другом 

машин. В нашем случае — совокупность во-
длпой турбины и электромашины. 

Йономия — н а у к а о культурном ведении земле
делия. 

;Юминий —• металл. 
ортизация — с у м м а , идущая на погашение из

нашиваемых инструментов, машин, мате
риалов. 

осфера — воздушная или газовая оболочка, 
в частности и тот воздух, которым мы 
дышим. 

Б 
а — основание, опора. 
сейн — обычно так называют крупные водо

хранилища. В географии — бассейн реки — 
та площадь территории все осадки кото
рой стекают в одну реку . ' 

]ксит — минерал, идущий на выплавку алюми
ния. 

ксировать — тянуть за собой (например, кана
том). 

р у н ы —прибой волн о скалы. 

В 
пьт — единица напряжения электрического 

тока. 
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Вольтова д у г а — ослепительная яркая дуга, уста, 
навливающаяся между дв^мя угольными 
стержнями, если их немного раздвинуть 

Ворот — механизм для под'ема и опускания 
тяжестей. 

Выключатель — прибор для присоединения или 
раз'единения той или иной машины от 
всей электросети. 

Высоковольтная передача — линия передачи элек
трического тока с очень высоким напря
жением — в несколько десятков и даже 
сотен тысяч вольт. 

Г. 

Гарантировать — обеспечить. 
Генератор переменного тока — электрическая ма

шина, дающая переменный ток. 
Гидротехнический — сооруженный на воде. Так 

называются сооружения, имеющие дело с 
водой: плотины, каналы и т. д. 

Гидроэлектрическая станция — электростанция, 
использующая силу падения воды для вы
работки электрического тока. 

Горизонт воды — уровень воды. 

Д 
Д а т а — точно указанное время. 
Д и р и ж а б л ь — воздушный корабль. У жестких 

дирижаблей остов делается часто из спла
ва алюминия. 

Доменная печь — громадная печь особого устрой
ства, где происходит выплавка чугуна. 

Д ю р а л ю м и н и й — алюминиевый сплав, состоящий 
из меди, марганца, магния, кремния, ж е Л ^ 
за и алюминия свыше 90%. Существенное 
значение имеют примеси меди и марганДО' 
остальные примеси не важны. 

Ж 
Железо-бетон — новейший строительный мат»'_ 

риал, наиболее прочный из всех ° У 1 д е < е . 
вующих. Железный каркас заливается 

тоном, образуя сплошную массу, прекрасно 
сопротивляющуюся всем видам воздейст
вия (раздавливание, растягивание и т. д.). 
Употребляется в наиболее ответственных 
сооружениях, особенно подводных. 

И 

д у с т р и а л ь н ы и —промышленный, 
ициатива — почин, 
пировать — отделить. 

олятор — материал в электротехнике, не про
водящий электричества, из этого материала 
готовятся изоляторные катушки и т. д. 

К 
ловатт —• мера мощности электрической уста-
| новки, равна 11з л. с , или силе 10 здоро

вых людей. 
ловаттчас — мера работы или энергии, равная 

работе одного киловатта в течение часа. 
Один киловатт мощности дает за 24 часа 
24 киловаттчаса работы, а при 250 рабо
чих днях в году—6 тыс. киловаттчасов. 
Днепровская установка может, следователь
но, дать до 2.400 млн. киловаттчасов энер
гии в год. Однако такая годовая отдача 
энергии электростанцией возможна лишь 
теоретически, ибо требует непрерывной и 
равномерной нагрузки в течение всех се
зонов года, дней месяца и часов дня, чего 
на практике не бывает. Поэтому практи
чески один киловатт мощности не дает 
больше 5.000—5.500 киловаттчасов на луч
ших станциях, 

лометр — равен 14/15 версты, 
лещевина — растение. 
ксующийся у г о л ь — особый сорт спекающегося 

угля, который идет для выплавки чугуна. 
л ь ч у г а л ю м и н и й — алюминиевый сплав, состоя

щий из меди, марганца, магния, никеля, 
алюминия—93,5%. Остальное—примеси. От 
дюралюминия отличается наличием никеля. 
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Конские плавни — болота на реке Конке. 
К о н с у л ь т а н т — специалист, дающий советы. 
Котлован — выемка в грунте для какой-либо ц„ 

стройки. 
Л 

Л о ш а д и н а я сила — мера мощности источник, 
энергии, равна % киловатта (точнее 0,736' 
Считая полную мощность Днепростро. 
6.650 тыс. л. с , его возможную отдачу : 
2.400 млн. киловатт-часов, на 1 л. с. имеем 
возможную отдачу 4 тыс. киловаттчасов. 

М 

Массив — огромное скопление. 
Мелиорация — улучшение качества земли путем 

технических сооружений (орошения, осу
шения и т. д.). 

Метр — мера длины ^ 2 2 % вершкам. 
Монополист — единоличный владелец. 
Монтаж — установка на место сложных машин, 

которые прибывают в разобранном виде. 
Мотор газовый — двигатель, приводимый в дви

жение газовым топливом. 

Н 

Напряжение электрического тока — разность на
пряжений, т. е. электродвижущих сил на 
двух концах проводника. 

О. 

Ориентироваться — разбираться. 
Осадка судов — глубина, на которую судно У - 4 0 ' 

диг под воду нагруженным. 
Отключить — от'единить. 

П 
Перенапряжение (в электромашинах, прибора" 

и сети) — напряжение выше того, на к<-у".!' 
рое они рассчитаны, что грозит им порч*311' 

есье — местность в верховьях Днепра и по 
его притоку Припяти, сплошь заросшая 
лесом. 

Ь о б л е м а — задача, вопрос. 
• р о е к т — разработанное • предложение. 
шть «из варяг в греки» — древнерусский путь 

из Скандинавии в Грецию, 
щятилетний перспективный план — план предпо

лагаемого развития народного хозяйства 
СССР в ближайшие пять лет (1927—19;и). 

Р 

• к о н с т р у к т и в н ы й период—промежуток времени, 
когда ССОР, закончив восстановление на-

| родного хозяйства до довоенного уровня, 
приступает к переустройству его на более 
совершенной технической основе. 

I с 

• т р а п — неограниченный владыка. 
Н р р н ы е ш и н ы — провода на электростанции, на 

которые поступает весь ток от машин и 
В который затем распределяется в сеть. 
В г ь высокого напряжения — провода с высоким 

напряжением тока, 
и х и й н ы й — действующий силами природы без 

всякого сознательного регулирования. Этим 
словом хотят показать могущество дейст
вия. 

ма — план, где нет деталей (подробностей), 
а даны лишь основные черты, 

р у к т у р а — строение, 
перфосфат — фосфорное удобрение. 

Т 
Мп — быстрота, 

ритория —• местность. 
нель — громадная труба, пробитая через гору, 

или проведенная под землей, для путей 
сообщения. 
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ф. 
Фантастичный — невероятным, вымышленный. 

Ц 
Целесообразный — разумный. 

Ш 
Шлюзование реки — регулирование реки посред

ством плотин и шлюзов для пропуска су-
дов. 

Э 
Экспертиза — обследование и обсуждение дели, 

специалистами. 
Экспорт —• вывоз товаров за границу. 
Электровоз — машина, действующая и применяе

мая как паровоз, но приводимая в движе
ние электрическим током. 

Энергетическая сторона проекта — сторона проек
та, разрабатывающая вопрос о Днепрострое 
как источнике энергии. 
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